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1. Vorwort

Die Region zwischen Lineburg und Dannenberg
sowie Ostlich davon (das Wendland, Gohrde und
Elbtalaue) ist ein wichtiges und interessantes Aus-
flugs- und Feriengebiet im Stidosten von Hamburg.
Besonders an Wochenenden kommen viele Aus-
fligler aus der Hansestadt und benachbarten Ge-
bieten dorthin. Hinzu kommen zahlreiche Besucher
von Kulturveranstaltungen in Hitzacker (Musiktage)
und anderer Uberregionaler Veranstaltungen, z.B.
im Jagdschlol3 Géhrde. Im Interesse eines umwelt-
freundlichen Tourismus ist es aber dringend erfor-
derlich, dass mdglichst viele Besucher mit 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln an- und abreisen kénnen.

Diese umweltfreundliche Besuchsmdglichkeit wird
allerdings erheblich erschwert durch das zu gerin-
ge Zugangebot auf der Strecke Liineburg — Dannen-
berg (Kursbuchstrecke 112). Verschiedene Mal3-
nahmen sind erforderlich, um die Mobilitat per Bahn
und Bus in dieser Region attraktiv zu gestalten. Die-
se Malinahmen werden im Folgenden vorgestellt.

2. Verkehrsanbindung des
Wendlands

Um das Wendland usw. zu erreichen, gibt es fol-
gende Mdoglichkeiten:

Mit dem Auto:

von Hamburg auf der A 250 bis Luneburg, weiter
auf der gut ausgebauten B 216 mit Umfahrung
Dahlenburg,

aus Richtung Suden tber die B 3/191 tber Uelzen
sowie Uber die B 248 Uiber Salzwedel,

aus Richtung Osten Uber die B 191 und die
Domitzer Elbbriicke.

Die Bundesstrassen in der Region sind werktags
sehr stark durch Transit-Lkw belastet, die als ,Maut-
flichtige* grof3e Strecken abseits der Autobahnen
zuriicklegen. Au3erdem herrscht insbesondere auf
der B 216 montags bis freitags starker Pendler-

verkehr nach und aus Liineburg — auch aus Meck-
lenburg und Brandenburg.

Mit der Bahn:

von Hamburg und Hannover Uber die KBS 110
(Hamburg — Hannover) mit Metronom oder IC/ICE-
Zigen bis Luneburg, weiter Uber die KBS 112 Rich-
tung Dannenberg (,Wendlandbahn).

Mit dem Bus:

Zwischen Lineburg und dem Wendland verkehrt
die Buslinie 304. Sie verlauftim Wesentlichen ent-
lang der Wendlandbahn nach Dannenberg und
weiter bis Lichow im Gemeinschaftsbetrieb von
Regionalbus Braunschweig GmbH (RBB) und der
Kraftverkehr GmbH Lineburg (KVG). Die Fahrten
beginnen in Liineburg in der Regel am Bahnhof,
einige an der Innenstadt-Haltestelle ,Am Sande".

Im Gegensatz zum Zug, der von Lineburg bis
Dannenberg Ost derzeit 68 Minuten bendtigt, sind
die Busse ca. 90 Minuten unterwegs. Montags bis
freitags verkehren 5 Buspaare, samstags nur 3 (bis
mittags); sonn- und feiertags gibt es nur nachmit-
tags/abends ein Buspaar (Stand: Oktober 2008).

Um die Schiene zu einer wirklich attraktiven Alter-
native zu machen, muss also einiges am derzeiti-
gen Angebot verbessert werden.

3. Riuckblick

Bis Kriegsende 1945 war das Wendland durch fol-
gende Bahnlinien erschlossen:

Bremerhaven — Bremervorde — Buchholz (Nord-
heide) — Liineburg — Dannenberg — Domitz — Witten-
berge (-Berlin);

Uelzen — Dannenberg — Domitz — Ludwigslust (-
Rostock);

Dannenberg — Liichow - Salzwedel;

Lichow — Schmarsau (Lemgow).

Dieses dichte Bahnnetz ist nach Kriegsende durch
die innerdeutsche Grenze verloren gegangen. Bis
auf die Wendlandbahn zwischen Lineburg und
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Dannenberg (53 km) sind fast alle friheren Strek-
ken entweder abgebaut, stillgelegt oder werden z.Z.
nicht befahren (siehe hierzu die Ubersicht ,Bahn-
strecken heute und gestern im Wendland und Um-
gebung"). Die Trasse der Wendlandbahn war ur-
sprunglich fur zweigleisigen Betrieb ausgelegt; ein
zweites Gleis ist jedoch nie gebaut worden. Durch
die Nichtwiedererrichtung der Démitzer Elbbriicke
nach Kriegsende ist die Bahnstrecke seitdem zwi-
schen Dannenberg und D6mitz (11 km) unterbro-
chen.

4. Wendlandbahn - heute
und morgen

4.1 Aktuelle Situation
im Bahnverkehr

Die Strecke Lineburg — Dannenberg (KBS 112)
fuhrt zu 2/3 durch den Landkreis Lineburg, 1/3 liegt
im Landkreis Lichow/Dannenberg. Lediglich die
Haltestelle Bavendorf befindet sich mit einem kur-
zen Streckenabschnitt im Landkreis Uelzen. Die
Zwischenstationen liegen z.T. abseits der zugeho-
rigen Ortschaften, z.B. Bhf. Dahlenburg 3 km ent-
fernt vom Ortszentrum. Die wichtigsten Orte ent-
lang der Strecke sind Dahlenburg, Hitzacker und
der derzeitige Endpunkt Dannenberg. Die Ubrigen
Haltestellen weisen ein duf3erst geringes Fahrgast-
aufkommen auf. Jedoch wird an allen Stationen
planmafig gehalten; Bedarfshaltestellen gibt es
nicht. Montags bis freitags verkehren 5 Zugpaare,
samstags 4 bzw. 5 Fahrten, sonn- und feiertags 3
bzw. 4 Fahrten.

Die HOchstgeschwindigkeit auf der KBS 112 be-
tragt gerade mal 60 km/h, obwohl die Strecke fast
schnurgerade durch die Landschaft verlauft und
aufgrund des stabilen Oberbaus durchaus auch ein
hoheres Tempo erlauben wirde.

Zur tariflichen Struktur ist anzumerken, dass der
Streckenabschnitt Liineburg — Gohrde in den HVV-
Tarif einbezogen ist (Hamburger Verkehrsverbund).
Allerdings gibt es im HVV-Bereich auf der Schiene
sonst nirgendwo einen 3- bzw. 4-Stunden-Takt.

Im Gbrigen ist das Erscheinungsbild der Bahnstei-
ge und Bahnhdofe seit Jahrzehnten nahezu unver-
andert geblieben, aul3er dass neue Hinweisschil-
der auf das Rauchverbot auf den Bahnhofen und
Haltestellen hinweisen.

4.2 Angebotsverdichtung

Eine Angebotserweiterung auf zumindest einen re-
gelmafigen 2-Stunden-Takt ist der erste Schritt,
wenn der Aufgabentrager, in diesem Fall die Landes-

Fahrplantabelle KBS 112 (Auszug, Stand Oktober 2008)

Verkehrstage Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Dannenberg Ost ab 6.11 911 1211 1511 1911 | 611 911 1211 15.11 18.11 10.11 14.11 1811
Hitzacker 6.19 9.19 1219 1519 19.19 | 6.19 919 1219 15.19 18.19 10.19 14.19 18.19
Dahlenburg 6.49 949 1249 1549 1949 | 649 949 1249 1549 1849 10.49 14.49 18.49
Lineburg-Westseite an 7.19 10.19 13.19 16.19 20.19 | 7.19 10.19 13.19 16.19 19.19 11.19 15.19 19.19
Luneburg-Westseite ab 740 10.40 13.40 17.40 20.40 | 7.40 10.40 13.40 16.40 8.40 12.40 16.40 20.40
Dahlenburg 8.09 11.09 14.09 18.09 21.09 | 8.09 11.09 14.09 17.09 9.09 13.09 17.09 21.09
Hitzacker 839 11.39 14.39 18.39 21.39 | 839 11.39 14.39 17.39 9.39 13.39 17.39 21.39
Dannenberg Ost an 8.48 1148 14.48 18.48 2148 | 848 11.48 14.48 17.48 9.48 13.48 17.48 21.48
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nahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG),
mehr Fahrgéste gewinnen mdchte. Zahlreiche Bei-
spiele in anderen Regionen zeigen, dass auf fast
jeder Strecke ein dichteres Angebot (meist Stunden-
takt) von der Bevoélkerung angenommen und hono-
riert wird. Als positive Beispiele in Niedersachsen
und Schleswig-Holstein seien hier nur folgende
Strecken genannt:

Wilhelmshaven - Esens (NordWestBahn)
Bremerhaven - Buxtehude (Eisenbahn Elbe-Weser)
Neumiinster - Bad Oldesloe (Nordbahn)

Husum - St. Peter-Ording (Nord-Ostsee-Bahn)

In beiden Bundeslandern stellt dieses Angebot mit
einem Stunden-Takt selbst auf den meisten Neben-
strecken einen Ublichen Standard dar.

Fir einen 2-Stunden-Takt auf der Wendlandbahn
pladiert auch die ,Studiengruppe Nahverkehr des
VCD Niedersachsen*. Der ,Fahrgastrat Wendland*
setzt sich mit einer Unterschriftenaktion fir die Aus-
weitung des HVV-Tarifs tber Gohrde hinaus bis
Dannenberg Ost ein.

Sollte sich die Deutsche Bahn AG vom Betreiben
der Strecke Lineburg — Dannenberg zuriickziehen,
so ware eine Ubernahme durch ein privates Bahn-
unternehmen denkbar.

4.3 Anhebung der
Streckengeschwindigkeit

Die Erh6hung der Geschwindigkeit von derzeit 60
km/h auf wenigstens 80 km/h wirde ausreichen,
um mit dem Einsatz nur eines Zuges mit einem 2-
Stunden-Takt ein attraktives Angebot anbieten zu
konnen. Ein weitergehender Ausbau auf eine ho-
here Streckengeschwindigkeit von 100 oder 120
km/h — wenigstens abschnittsweise — wirde die
Fahrtzeit noch weiter verkirzen. Aulierdem wéaren
alle Haltestellen aufl3er Dahlenburg und Hitzacker
wegen des dul3erst geringen Fahrgastaufkommens
zunachst als Bedarfshaltestellen auszuweisen.

Aus den Fahrplanen der Jahre 1939 und 1951 ist
ersichtlich, dass damals die Fahrtzeit zwischen Lu-

neburg und Dannenberg Ost nur 60 Minuten — in
Einzelfallen auch weniger — betrug, und das mit
Dampftraktion! Jetzt betragt sie 68 Minuten.

4.4 Ertichtigung der Strecke,
Ausbaumalnahmen

Da der vorhandene Oberbau ohne weiteres eine
Anhebung der Geschwindigkeit zulassen wirde,
muss sich das Hauptaugenmerk auf die Sicherung
der zahlreichen Bahnuibergange richten. Obwohl die
Bahnstrecke stellenweise uber hohe Damme und
tiefe Einschnitte verlauft, gibt es insgesamt 30
schienengleiche Ubergange. Davon sind 7 mit hand-
bedienten Schranken gesichert (im Bereich der mit
Personal besetzten Bahnhofe Dahlenburg, Hitzack-
er und Dannenberg Ost) sowie 2 mit Lichtsignalen
ausgestattete Ubergéange. Die librigen 21 schienen-
gleichen Kreuzungen befinden sich bis auf 2 Aus-
nahmen an land- und forstwirtschaftlich genutzten
Feld- und Waldwegen. Auffallend ist, dass zwischen
einigen Ubergangen nur geringe Entfernungen lie-
gen. An manchen derartigen Wegen wird durch vor-
geschriebenes Langsamfahren der Ziige die Ge-
schwindigkeit verringert. Das lief3e sich aber schon
durch eine Verbesserung der Sichtverhéltnisse be-
heben und wurde Triebfahrzeugfuhrern und
StraRenverkehrsteilnehmern sichere Ubergange ge-
wahren. Von den vorhandenen 30 Bahniibergan-
gen mussten die 21 technisch ungesicherten mit
einer Ampelzeichenanlage versehen werden. Zu
prufen wéare vorher, ob der eine oder andere Feld-
oder Waldweglibergang abschliel3bar eingerichtet
oder ganz aufgelassen werden kann. Dabei ware
zu bericksichtigen, dass der land- und forst-
wirtschatftliche Verkehr heute motorisiert ist und
Pferdefuhrwerke als Transportmittel der Vergangen-
heit angehoren.

Da die Vorschriften fir den Betrieb und die Aus-
stattung von Nebenstrecken fiir ,Nichtbundeseigene
Eisenbahnen” (NE-Bahnen) einfacher sind als fir
Strecken der DB, kénnte es flr eine kostengunsti-
ge Modernisierung der Infrastruktur durchaus sinn-
voll sein, die Wendlandbahn in regionales Eigen-
tum zu Uberfihren.
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4.5 von bis km von bis
Musterfahrplan 6.37 2037 | 00 |ab  Lineburg an | 6.23 20.23
_ _ 642 3 2042 | 53 Wendisch Evern 618 3 2018
Bei  einer  Strecken- | gg S 2048 [121 Vastorf 612 S 2012
geschwindigkeitvon80km/h | 653 = 053 | 17,2 Bavendorf 607 = 2007
wirden die Fahrizeiten auf | 701 2 2101 | 230 Dahlenburg 601 = 2001
der Strecke Luneburg — | 705 ™~ 2105 | 265 Neetzendorf 556 N 1956
Dannenberg bei einem | 710 £ 2110 32,7 Gohrde 551 2 1951
2-Stunden-Takt wie folgt | 7.14 § 21.14 | 36,9 Leitstade 5.47 % 19.47
aussehen: 721 > 2121 |465 Hitzacker 540 = 19.40
x = Bedarfshaltestelle 7.27 21.27 | 53,3 | an DannenbergOst ab | 5.33 19.33

5. Einrichtung neuer
Stationen, Verlegung
bestehender Stationen

Zu prufen ware, ob der im Wald gelegene Halte-
punkt Leitstade weiterhin benétigt wird. Eine Be-
darfshaltestelle kénnte fir Pisselberg vorgesehen
werden, das direkt an der Bahnstrecke zwischen
Hitzacker und Dannenberg liegt.

In Hitzacker kAdme die Verlegung der Haltestelle an
den Bahniibergang ,Neue StraRe" in Betracht, da
dieser dem Siedlungsschwerpunkt, drei Schulen,
zahlreichen Sportanlagen und dem Freibad néher
liegt.

Auch der Bahnhof Dannenberg Ost liegt 2 km ent-
fernt vom Stadtzentrum. Zur nachhaltigen Verbes-
serung dieser Situation und zur Weiterfahrt nach
Lichow mit der Jeetzeltalbahn empfehlen wir drin-
gend den Bau einer Verbindungskurve westlich des

Bhf Dannenberg West an z.Z. nicht befahrenen
Bahnstrecken nach Luchow-Wustrow und Uelzen

jetzigen Bahnhofs sowie die Einrichtung eines Hal-
tepunktes ,Dannenberg Stadt* in Hohe der Stra-
Ren ,Werder* oder ,Schitzenmarsch”. Von hier
gelangen die Fahrgaste auf kiirzesten Wegen in
das Stadtzentrum und zum ZOB. Diese Uberlegun-
gen werden von vielen Kommunalpolitikern und dem
.Fahrgastrat Wendland“ unterstiitzt. Dazu finden
bereits erste Untersuchungen statt. Auch der Be-
ginn eines Planfeststellungsverfahrens im Jahre
2009 erscheint nicht unmdoglich.

Sowie die vorgeschlagene Verbindungskurve in
Dannenberg gebaut ist, die auch von der ,Deut-
schen Regionaleisenbahn* (DRE) gefordert wird,
ware der Bahnhof Dannenberg Ost entbehrlich und
kdnnte geschlossen werden. Der Streckenabschnitt
ware dann nur noch fur den Guterverkehr vorzu-
halten.

6. Verknipfung Bahn/
Bus/Individualverkehr

6.1 Anschlul3 an die
Regionalbusse

In Dannenberg sollte eine gute Verkniupfung an die
weiterfiihrenden Buslinien Richtung Lichow (Linie
304) und Schnackenburg (Linie 1944) selbstver-
standlich sein. Dies gilt auch fiir die Linie 1936 nach
Uelzen. Die Linie 304 wirde zwischen Lineburg
und Dannenberg durch das verstarkte Zugangebot
entbehrlich werden und durch Rufbusangebote in
den abseits gelegenen Gemeinden ersetzt — bis auf
einige Schulerstichfahrten.

PRO BAHN
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Den Haltepunkt Bavendorf fahren einige Busse der
Linie 1942 von und nach Bad Bevensen an. Diese
Fahrten sind nicht auf die Ziige der Wendlandbahn
abgestimmt und verkehren nur an Schultagen. Of-
fensichtlich besteht kein Bedarf fir eine Verknlp-
fung an diesem Haltepunkt.

Am Bahnhof Hitzacker ware eine Verknipfung mit
der Linie 304 von und nach Katemin/Neu Darchau
interessant. Es handelt sich jedoch nur um 3 Fahr-
ten montags bis freitags.

Zwischen Dannenberg und dem mecklenburgischen
Domitz verkehrt zu festgelegten Zeiten ein Rufbus,
der spatestens 45 Minuten vor der planméafigen Ab-
fahrtszeit telefonisch bestellt werden muss. Die
Fahrten missten auf die Zuganschliisse in Dannen-
berg Ost sowie Busanschlisse in Domitz Richtung
Ludwigslust abgestimmt werden.

Bahnhof Dannenberg Ost: Fahrplan fir Rufbus nach
D&mitz ohne Zuganschluld aus Liineburg

6.2 Erganzende
Ortsanbindung durch
Ortsverkehr

Das Ortszentrum von Dahlenburg liegt ca. 3 km vom
Bahnhof entfernt. Eine Bedienung des Bahnhofs
mit Regionalbussen findet nicht statt, da die Linie
304 nur das Ortszentrum bedient. Hier missten in
Regie des HVV (Hamburger Verkehrsverbund) re-
gelmafige Fahrten zu den Haltezeiten der Zliige ein-
gerichtet werden.

Im Luftkurort Hitzacker kénnte ein Rufbussystem
eingerichtet werden, das als Ringlinie den Ort er-
schlief3t. Die Linie sollte am Schiffsanleger begin-
nen, Uber Kurhotel und Jugendherberge durch das
sidliche Stadtgebiet zum Bahnhof und zurtick zum
Schiffsanleger fihren. Durch Umbau wére hier ein
Stopp der Busse direkt am Bahnsteig moglich.

Zur Anbindung des Stadtgebietes Dannenberg an
den 2 km entfernt gelegenen Bahnhof Dannenberg
Ost ware ebenfalls zunachst ein Rufbussystem er-
forderlich.

6.3 Einrichtung von
Park&Ride-Platzen

An allen Haltestellen der Wendlandbahn sind aus-
reichende Flachen fiir die Anlage von Park&Ride-
Platzen vorzusehen. Entlang der B 216 misste
durch Hinweisschilder auf diese Parkmdglichkeiten
hingewiesen werden.

7. Direktes Zugpaar
Hamburg - Dannenberg
an Wochenenden

Um fur den Ausflugsverkehr die Verbindung von
Hamburg ins Wendland attraktiver zu gestalten und
das Umsteigen in LUineburg zu vermeiden, sollte
wie auch friiher wieder ein direktes Zugpaar Ham-
burg — Dannenberg an Sommer- und Herbst-

Bhf Dahlenburg, intakte Infrastruktur fir Zugkreuzungen
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wochenenden gefahren werden. Dieser Zug
misste geniigend Transportmdglichkeiten fur Fahr-
rader bieten. Als Haltestellen kamen in Betracht
Hmb-Harburg, Winsen (Luhe), Lineburg,
Dahlenburg (dort Zugkreuzung mit
Wendlandbahn), Géhrde (?) und Hitzacker. Hierflr
k&dme eine Metronom-Zuggarnitur in Betracht, die
an Wochenenden auf der Strecke nach Cuxhaven
nicht benotigt wird. Die Vermarktung kénnten die
Tourismusverbande der Region tibernehmen.

8. Weiterfihrende,
mittelfristige MalRnahmen

8.1 Einfadelung in den
Bahnhof Lineburg

Die Wendlandbahn beginnt und endet z.Z. an der
Westseite des Bahnhofs Liineburg, wahrend fast
alle Anschlussziige (Metronom, IC, ICE) die Ost-
seite anfahren. Dadurch entstehen den umsteigen-
den Fahrgasten zusatzliche, zeitaufwendige Wege.
Diese Situation kdnnte durch den Bau einer etwa
100-200 Meter langen Kurve vom Sidosten des
Bahnhofs Luneburg zur Strecke nach Dannenberg
verbessert werden. Dann koénnte die Wendland-
bahn 6stlich vor der tUber die Bahnstrecke Ham-
burg — Hannover fuhrenden Briicke auf die Ost-
seite des Bahnhofs Liineburg gefiihrt werden. Das
z.Z. freie Gleis 4 kénnte von den Wendland-Ziigen
genutzt werden. Dadurch ware nicht nur die Um-
steigesituation wesentlich verbessert, sondern es
bestiinde auch die Mdglichkeit, die Zige der
Wendlandbahn mit den RB-Zligen Richtung Blichen
— LUbeck — Kiel durchzubinden, die derzeit das Gleis
5 benutzen.

8.2 Wiederinbetriebnahme der
Strecke nach Lichow —
Wustrow (Jeetzeltalbahn)

Durch die von der ,Deutschen Regionaleisenbahn®
(DRE) geplante Aufnahme des Verkehrs auf der
Jeetzeltalbahn bestlinde die Mdglichkeit, diesen mit

Bhf Lichow an zur Zeit nicht befahrener Jeetzeltalbahn

der Wendlandbahn zu verknuipfen und die Ztige von
Lineburg bis Lichow — Wustrow durchzubinden.
Der Streckenabschnitt Dannenberg Ost — Lichow
Sid befindet sich im Besitz der DRE. Wegen der
Ubernahme der Strecke Liichow Siid — Wustrow
wird z.Z. verhandelt. Wann der Verkehr aufgenom-
men wird, stand bei Redaktionsschluss noch nicht
fest. Auf einem Teilabschnitt der Strecke betreibt
der ,Fahrgastrat Wendland” zur Zeit einen
Draisinenverkehr.

8.3 Wiederaufbau der Strecke
nach Salzwedel

Die Strecke von Dannenberg nach Salzwedel ist
durch die friihere innerdeutsche Grenze zwischen
Wustrow und Salzwedel unterbrochen. Es fehlen
10,6 km Bahnstrecke. Der Wiederaufbau der

Bhf Wustrow, PRO BAHN stellt schon mal die Weichen fir
die Zukunft
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Schienenstrecke ist dringend erforderlich, bevor die
Plane zur Verlangerung der A 250 von Luneburg
nach Haldensleben zum Anschluss an die A 14 Ge-
stalt annehmen. Eine schnelle, attraktive Schienen-
verbindung ist aber fur den Personen- und Guter-
verkehr ebenso wichtig. Auch hier kdnnten die Ziige
von Lineburg bis Salzwedel durchgebunden wer-
den.

8.4 Elbquerung nach DOmitz

Durch die nach der Zerstérung nicht wiederer-
richtete Elbbricke sind die Bahnstrecken von
Dannenberg Ost nach Ludwigslust und Wittenberge
unterbrochen. Die Strecke nach Wittenberge ist
abgebaut worden; dieses Schicksal hat inzwischen
auch die Strecke von DOomitz nach Ludwigslust er-
eilt. Da die Hinterlandverbindungen auf der ande-
ren Elbseite nun nicht mehr vorhanden sind, sollte
umso mehr Wert auf die Verbesserung der Busver-
bindungen zwischen Dannenberg und Domitz ge-
legt werden. Eine Verknipfung wére sowohl in
Dannenberg mit der Wendlandbahn (siehe 6.1) als
auch in DOmitz mit den zweistiindlich verkehren-
den Bussen der Ludwigsluster Verkehrsgesellschaft
nach Ludwigslust notwendig.

9. Fahrzeuge

Gegenlber den heute eingesetzten Triebwagen der
Baureihe VT 628 gibt es zahlreiche moderne Alter-
nativen, die einige Vorteile bieten: grof3ere Be-
schleunigung, hoéherer Fahrkomfort und bessere
Ausstattung. Es muss ausreichend Platz fur Fahr-

rader, Kinderwagen und gré3ere Gepackstiicke
sein. Stufenlose, grol3e Einstiegstiren gestatten
einen schnellen, reibungslosen Fahrgastwechsel,
besonders auch fur Rollstuhlfahrer.

Fur den Schienenverkehr auf Nebenstrecken ha-
ben sich zahlreiche Triebwagengattungen etabliert.
So wird vielfach auf den LINT 41 gesetzt, der in
Salzgitter hergestellt wird. Aber auch Talent, Desiro,
Regioshuttle und andere sind auf dem Markt.

10. Ausblick

Bei der Bahnstrecke Liineburg — Dannenberg (-
Lichow — Salzwedel) handelt es sich um eine sehr
wichtige Verkehrsinfrastruktur fir den Pendler-, Tou-
rismus- und Ausflugsverkehr. Aul3erdem ware die
Strecke fur den Guterverkehr interessant zur Entla-
stung der Magistrale Hamburg-Berlin. Bei gezielter
Werbung fur das Wendland und das
Biospharenreservat Elbtalaue — vor allem fur das
Erreichen per Bahn — und einem attraktiven Zug-
angebot kdnnten durchaus mehr Menschen dazu
Lverleitet” werden, statt des eigenen Fahrzeugs das
Angebot auf der Schiene zu nutzen. Gerade in den
Sommer- und Herbstmonaten kommen viele Rad-
wandergruppen und Wanderer, die die intakte Na-
tur der Region geniel3en wollen.

Setzen wir uns alle gemeinsam dafir ein, dass das
Wendland seine Schienenanbindung behalt und die-
se deutlich verbessert wird. Die in der Region ver-
tretenen Umwelt- und Tourismusverbande sowie die
an der Strecke liegenden Stadte, Gemeinden und
Landkreise muissten ein starkes Interesse an der
Optimierung des Schienenverkehrs haben. Die hier-
zu kurz- und mittelfristig umzusetzenden MalRnah-
men haben wir aufgezeichnet.

In diesem Sinne;

Allzeit gute Fahrt mit der
Wendlandbahn!
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11. Kontaktadressen

PRO BAHN e.V. Regionalverband Hamburg/Nordniedersachsen

Birger Wolter Klaus Bockmann
Heidkampsredder 10 Niels-Stensen-Weg 1

21031 Hamburg 21465 Reinbek

Tel.: 040/739 8984 Tel.: 040/5330 5730

eMail: hamburg@pro-bahn-sh.de eMail: k.boeckmann@web.de

PRO BAHN e.V. Landesverband Schleswig-Holstein/Hamburg

Landesgeschaftsstelle
Rantzauallee 15

23611 Bad Schwartau

eMail: sievert@pro-bahn-sh.de
www.pro-bahn-sh.de

Fahrgastrat Wendland

c/o Jan Stehn

Dorfstr. 30

29482 Wustrow

Tel.: 05843/98 6900

eMail: fahrgastrat.wendland@jpberlin.de

VCD - Verkehrsclub Deutschland e.V.
Studiengruppe ,Nahverkehr des VCD Niedersachsen*

eMail: info@sgnv.de
www.sgnv.de

Steigen Sie ein - fir mehr Bus und Bahn!

PRO BAHN e.V. Bitte einsenden an: PRO BAHN e.V., FriedrichstraRe 95, 10117 Berlin
FriedrichstraBe 95
10117 Berlin Q Bitte senden Sie mir weitere Informationen iber PRO BAHN

Tel. 030 /20 18 17 42

Fax: 030 / 20 96 25 86 O Ich mdchte Mitglied bei PRO BAHN werden (42 Euro jahrlich)

Intel‘net: Name:
www.pro-bahn-sh.de
E-Mail: Strale:

info@pro-bahn.de
PLZ, Ort:

Datum, Unterschrift:

Steigen Sie ein bel Pro Bahn!

mitfahren! mitdenken! mitmachen!

PRO BAHN Zukunft fir die Wendlandbahn
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