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Schritt fiir Schritt

Eine Reise beginnt bekanntermalen
mit dem ersten Schritt. So geht es
langsam voran. Doch es miissen
weitere Schritte folgen.

Diese einfach klingende Logik wird
leider oftmals bei der Gestaltung des
Verkehrs erschreckend wenig beachtet
und so geht oft die Planung an den
Bediirfnissen der Menschen vorbei.

Mobilitat ist mehr als die Frage der
Geschwindigkeit von Ziigen u. Bussen.
Sie ist vielmehr die Zusammensetzung
vieler kleiner Schritte zu einer Reise.

Vielmehr als die Frage der Geschwin-
digkeit z&hlt die Frage der Ankunft.
Wann bin ich dort, wenn ich jetzt
losfahre? Wann muss ich los, um zum
Termin rechtzeitig anzukommen?
Wie komme ich zur Haltestelle/zum
Bahnhof bzw. von dort zum Ziel?
Wielange dauert es bis die nichste
Verbindung féhrt?

Das sind die zentralen Fragen.

Nehmen Sie sich ein wenig Zeit fiir die

neue Schleswig-Holstein-Schiene und
lesen Sie, wie Mobiltat als ganzes
gedacht, eine neue Reise ermoglicht.

Ihr Chefredakteur der SHS

Gastbeitrag: regiomaris

regiomaris ist ein junger Freizeitanbieter von erlebnisreichen Ausflugspaketen.

Angeboten werden zum Beispiel Wattwanderungen an der Nordsee, Fahrrad-

touren an der Ostsee oder Inseltrips. Im jungen Team werden Ausfliige kon-

zipiert, welche dem Kunden bestmdglichen Komfort bieten. In Zusammenarbeit

mit dem o6ffentlichen Nahverkehr vermarktet regiomaris die Region Schleswig-

Holstein. Um die Auslastung der Busse und Bahnen im Freizeitverkehr zu

erhohen, entwickelt regiomaris erlebnisreiche, vielseitige und kostengiinstige

Ausflugspakete sowohl fiir Einzelreisende, Familien und Gruppen.
Lesen Sie auf S. 30, welchem Thema sich unser Gastautor widmet...
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(R) regiomaris

Unser Gastautor ist diesmal:
Stefanie Tobeldnder

Die heute 24-jdhrige kommt
urspriinglich aus Nordrhein-Westfalen
und hat in Schweden ihren Master of
Science in Tourism Studies gemacht.

Seit Juli 2014 ist sie in Hamburg und
verstarkt als Pressesprecherin das junge,
dynamische, ergeizige und sehr
motivierte Team der regiomaris GmbH.
Sie ist ledig und hat keine Kinder.

Mobilitidt mal anders:

S.02: Mobilitat
Hauptbahnhofe
alleine reichen nicht

S.08: Bahnhof saniert
Neu gestalteter
Knotenpunkt in Heide

S.10: Realpolitik
Neue Ziige fehlen -
Auswirkung auf Fahrplane

S.14: Uber'm Tellerrand
InnoTrans: Neue
Ziige auf alten Schienen

S.17: Kulturlokschuppen
Verein tiibernimmt
historisches Betriebswerk

S$.18: In & Out
Tops & Flops unterwegs

S.19: Reisekultur
Das Sterben der
Autoreiseziige

S.22: Reisekultur
Das Sterben der
Nachtziige

$.30: Das junge Team
Ein Ausflugstag in
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Verkehrswende bietet Zukunftschancen

Wir sollten uns darauf einrichten, dass wir 2025/30
deutlich mehr Fahrgéste haben werden als heute.
Ein Leitfaden durch mehrere Artikel der SHS35.

Die Energiewende greift bereits. In allen Sektoren sank
der Verbrauch um ~30%. Nur im Verkehr wachsen die
Emissionen stdndig weiter. Experten sind sich einig:
So kann's nicht weitergehen. Die Verkehrswende fehlt.
Doch vielen Biirgern sind PeakOil & Klimawandel fern.
Und doch wandelt sich konkret vor Ort die Mobilitét.
Menschen ziehen und steigen um. Gute OV-Angebote
werden genutzt Wie sagte eine Jugendliche so schon:
"Autofahren ist doof. Wie soll ich denn dabei twittern?"
Die neuen Umsteiger sind nicht von sich aus Bahnfans.
Sie wollen mobil sein. Das ist zu bertiicksichtigen, auch
wenn dafiir liebgewonnene Denkmuster auf der
Strecke bleiben.

'\:'. Nie wieder Stau
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Photo (hb): Was wenn Autofahrer zum Zuge kommen?

Auf jeden Fahrgast, kommen derzeit ein Fluggast und
acht Autofahrer nebst zwei Beifahrern. Lige nur jeder
dritte Autonutzer auch nur jeden dritten Kilometer auf
die Schiene, wir hétten doppelt so viele Fahrgiste.
Wir diirfen uns nicht blof$ auf Prozente beschranken.
Was, wenn viele Autofahrer umsteigen? Gerade im
Nah- und noch mehr im schnellen Regionalverkehr
(100-250 km) "drohen" besonders viele neue Kunden.

Die S4 ist dabei ein guter Anfang. Ohne Umsteigen
zum Ziel und regelméllige Verbindungen im kurzen
Abstand wird die Fahrgastzahlen hochschnellen lassen.
Sie zeigt aber auch, dass kaum ein Fahrgast wirklich
die Hauptbahnhofe als Ziel hat. Es ist nur konsequent,
sie ohne Umsteigen zu durchqueren oder zu umfahren.
Doch bei Hamburg-Hbf. ist das Problem so grof3, dass
wir selbst dann noch Erweiterungen brauchen.

Sieht man Zug&Rad im Verbund, erscheinen viele
Projekte in neuem Licht. Seien es neue und alte

Strecken oder ganze Busnetze.

Viel Spal? auf der Reise durch die neue Mobilitat (hb)

Mobilitat

SHS 2/2014
Die S 4 kommt

Was schon seit Jahrzehnten im Gespréach ist, soll
endlich Realitit werden: Hamburg und Schleswig-
Holstein wollen die S 4 - eine S-Bahn-Linie nach
Tonndorf, Rahlstedt, Ahrensburg, Bargteheide und
Bad Oldesloe. 2024 soll es so weit sein.

Der Schienenpersonennahverkehr auf der Linie RB 81
(Hamburg-Ahrensburg-Bad Oldesloe) geniigt heutigen
Anspriichen nicht mehr. Die RB fahrt meistens nur alle
halbe Stunde zum Hamburger Hbf. und zuriick, im
Berufsverkehr fahren mehr Ziige, aber kaum im Takt.
Wer von einem Theaterbesuch in Hamburg nach
Hause will, muss den Fahrplan kennen - von einem
Taktverkehr kann spatabends gar keine Rede sein.

Regionalbahn heute oft zu spét?

Von den héaufigen Verspiatungen ganz zu schweigen.
Anschliisse zu den Bussen sind so haufig Gliickssache.
Mit dem heutigen Verkehrsangebot kann das
Fahrgastpotenzial nicht ausgeschopft werden. Von der
Elektrifizierung und neuen  Doppelstockwagen
abgesehen ist die Zeit hier ein wenig stehen geblieben.

Mit der S 4 riickten Wandsbek und Stormarn
dichter an Hamburg

Die S 4 soll dies dndern. Die S 4 heif3t:

- Dichter Taktverkehr mit der S-Bahn

- durchgehende Verbindungen iiber den Hbf hinaus
- Umsteigefrei durch den City-Tunnel bis Altona

Konkret: Im Bahnhof Hasselbrook werden aus der
vorhandenen S-Bahn-Strecke (S1/S11) zwei S-Bahn-
Gleise ausgefadelt, die bis Ahrensburg parallel zur
vorhandenen
Ahrensburg und Bargteheide geht es dann mit einem
separaten S-Bahn-Gleis weiter, von dort bis Bad
Oldesloe soll die S 4 auf der Fernbahnstrecke fahren.

Bahnstrecke  verlaufen.  Zwischen

Die S 4 wiirde dann zwischen Altona und Bad
Oldesloe verkehren, spater ist eine westliche
Verldngerung liber Pinneberg und Elmshorn Richtung
Itzehoe und Neumiinster denkbar.

Endlich nicht mehr am Hauptbahnhof umsteigen

Hamburger Stadtteile und Stormarner Gemeinden
entlang der Strecke werden z.B. mit Jungfernstieg
oder Landungsbriicken direkt verbunden. Kein
Umsteigezwang im Hauptbahnhof mehr.
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Mehr Ziige - mehr Anschliisse - mehr Halte

Bis Ahrensburg soll es in der Hauptverkehrszeit einen
10'-Takt geben, sonst 20'-Takt, also deutlich mehr
Fahrten als bisher - passend zu den vielen Buslinien.
Zudem ist eine Taktverdichtung auf den Gleisen, auf
denen nur die S-Bahn féhrt, jederzeit moglich.

Neue Halte erschliefen das Einzugsgebiet noch besser.
Die Fahrzeit wird trotzdem nur unwesentlich lédnger.
25' soll die Fahrt von Ahrensburg zum Hbf. dauern.
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Photo: S-Bahntriebwagen auf der Prdsentationsfahrt

Die Fahrtzielanzeige zeigt, worum es nicht geht:
Hauptbahnhof ist nicht das eigentliche Ziel der Menschen

Die meisten wollen nur durch den Hbf. durch

Fast {iberall kommt man mit der S 4 schneller an als
mit der RB 81, weil das Umsteigen am Hbf. entféllt.
Wer bislang von der RB81 in die U-Bahn umsteigt,
macht dieses dann mit der S4 bereits am Berliner Tor.
Die Beispiele liel3en sich fast endlos fortsetzen. Die
Fahrgastzahlen werden, so die Berechnungen, durch
die S4 um 50% auf 23.000 Passagiere/d ansteigen.
Mehr Verkehr auf der Schiene, weniger auf der Stral3e.
Reden wir nicht seit Jahren davon?

Photo: S-Bahntriebwagen auf der Prdsentationsfahrt
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So weit waren wir noch nie

Eine solche neue S-Bahn-Strecke wird allerdings nicht
mal eben so gebaut. Bevor die ersten Bagger rollen
konnen, geht dem eine umfangreiche Planung voraus.
Hamburg  und
entschlossen, die Planung voranzutreiben und damit
das Projekt S4 entscheidungsreif zu machen:

Schleswig-Holstein ~ sind  fest

Die Planungen fiir den Bau der S 4 laufen

2012/13 wurde die so genannte Vorentwurfsplanung
durchgefiihrt, auf deren Grundlage Angaben zum
Investitionsbedarf fiir die 35,8 km lange Strecke Bad
Oldesloe - Hasselbrook ermittelt wurden.

Danach werden die Gesamtkosten auf rund 630 Mio.

Euro geschétzt, wobei ein nicht unerheblicher Teil dem
Fern- und Giiterverkehr zugerechnet werden muss.
2014 wurde die néichste Planungsphase begonnen, die
Entwurfs- und Genehmigungsplanung, die Ende 2015
fiir einen ersten Planfeststellungsabschnitt abge-
schlossen sein soll.

Photo: S-Bahntriebwagen auf der Prdsentationsfahrt

Darauf aufbauend soll dann abschnittsweise das
Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt werden, an
dessen Ende das Baurecht steht. 2018 konnten unter
glinstigen Bedingungen die Bauarbeiten beginnen,
wenn die Landesparlamente dem Projekt S4
zustimmen und der Bund seinen Finanzierungsanteil
tragt.

Ole Thorben Buschhiiter

Hilfreiche Links:

http://www.s4-initiative.de/
https://de-de.facebook.com/s4.initiative
http://www.nah.sh/lvs/s-4-die-neue-s-bahn-von-bad-
oldesloe-nach-hamburg/vorplanung/
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Den Hbf. auszubauen hilft nur Wenigen

Die S4 in Hamburg zeigt es: Umsteigen, besonders
an groflen Hauptbahnhofen, ist unbeliebt bei den
Fahrgésten. Stadtteilhalte und direkte Ziige helfen.

Die Enge in Hamburg-Hbf. lasst sich kaum aushalten.
Doch wieviel Platz bendtigen wir dort {iberhaupt?
Nur eine Minderheit will dorthin. Dieses zeigt die IVS-
Studie zu den Umsteigern von den A7-Baustellen.
35.000 brechen téglich von Kiel gen Siiden auf, aber
nur wenige Hundert davon haben das Gebiet des Hbf.
zum Ziel. Fahrgiste hat diese Station nur deshalb so
viele, weil man zum Umsteigen dort gezwungen wird.

Man hat eben doch meist andere Ziele

CityNord, Hafen, Lokstedt, Tierpark-Hagenbek,
Airport, Friedhof Ohlsdorf sind Ziele fiir viele aus SH.
Umgekehrt brechen viele Hamburger von Barmbek,
Altona & Langenhorn aus gen Schleswig-Holstein auf.
Die Konzentration auf den Hauptbahnhof zwingt sie zu
langen Umwegen. Von fast {iberall in Hamburg bis
zum Uberschreiten der Landesgrenze bei Ahrensburg
oder Pinneberg dauert es schon eine Stunde.
Autofahrer sind dann oft schon hinter Neumdiinster
bzw. Liibeck. Dem muss man endlich Rechnung tragen.
Jeder Fahrgast, der andere Halte nutzt, ist ein Gewinn.

Schon einfache Mafnahmen helfen

Einfache Malinahmen fiir eine Entlastung des
Hauptbahnhofes sind Stadtteilhalte, insbesondere dort,
wo Ziige bereits langsam fahren. Beispiel Hasselbrook.
Hielten die RE aus Liibeck an dem schon vorhandenen
Bahnsteig dort, verldngerte sich die Fahrzeit fiir
Durchreisende zwar um 1-2 Minuten. Doch Fahrgéste,
die dorthin wollen, sparen direkt eine Viertelstunde.
Das trifft auch auf Umsteiger z.B. in die S1 Richtung
Barmbek, Ohlsdorf, Poppenbiittel und Langenhorn zu.

Neue Bahnhofe und neue Achsen

Ahnlich, wenn auch aufwindiger, funktioniert der
neue Bahnhof im Westen der Stadt. Heute diisen HSV-
Fans oder Tierfreunde aus Schleswig-Mittelholstein an
Stadion und Tierpark vorbei. Mindestens bis zum
Bahnhof Dammtor, um erst von dort zuriickzufahren.

So muss man sich Achse fiir Achse anschauen, welche
MaBnahmen wie vielen Fahrgédsten hilft, am
Hauptbahnhof vorbei direkt(er) ihr Ziel erreichen.

Stadtteilhalte - Nicht nur fiir Hamburg interessant

Dieses Prinzip der kiirzeren Wege durch Stadtteilhalte
gilt auch fiir andere Stadte wie Kiel und Liibeck. Auch
dort werden Reisende zur Fahrt iiber einen Haupt-
bahnhof gezwungen, obwohl sie da gar nicht
hinwollen. Dazu muss man aber zuerst akzeptieren,
dass ein Hauptbahnhof, so schén er auch immer
gemacht wird, fiir viele Fahrgéste schon allein wegen
Menschenmassen

seiner langen  Wege  und

abschreckend und ein Umweg ist (dud).

e A i B Sl i ¢
Karte Kiel (OSM Lizenz: Open Database License):
Eingugskreise von Bahnhdfen. Hielte der Zug aus Ham-
burg nicht nur am Hbf,, wdre er ndher an den Kunden.

Karte Liibeck (OSM Lizenz: Open Database License):
Eingugskreise von Bahnhofen. Hielte der Zug aus Ham-
burg nicht nur am Hbf., wire er ndher an den Kunden.
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Mehr Platz im Knoten Hamburg-Hbf.

HH-Hbf. ist einer der hochst belasteten Bahnhofe.
Die Verkehrswende erfordert einen Ausbau.

Schon heute leiden Menschen unter dem Gedrange.
Dagegen helfen diverse MaSnahmen im Bahnhof:

+ Bahnsteigdédcher verteilen Fahrgéste, die heute in
der Halle stehenbleiben.

+ Langziige bei der S-Bahn bringen mehr Kapazitét

+ Alle Gleise sollten Ausgidnge zum Steintordamm /
Altmannbriicke haben, um das Gedrange zu entzerren
+ Einbau einer Verteilebene in der Halle iiber den
Gleisen mit Treppen und Fahrstithlen zu den Gleisen.
+ Verlegung von Kiosk, Telefonzelle, Snackautomat
auf diese neue Ebene. Aufsicht & Sitze sollten bleiben

Gleisfeld
im Hbf.
Hier fehlt
eine Ebene
fiir die

Fahrgdste

Doch das wird nicht reichen. Es miissen auch mehr
Ziige in den Bahnhof passen. Galt der 30'-Takt von
Liibeck noch als Fortschritt, plant man schon am
dritten Zug pro Stunde. Und dichtere Takte bringen
noch mehr Menschen. Wielange oder besser "wie kurz"
ist der 10'-Takt noch entfernt? Geniigend Potential gibt
es, fahren doch rund 50.000 Menschen auf der Al.

Trotz S4 wird sich die Zugzahl auf den Nicht-S-Bahn-
Gleisen langfristig in der Spitze stark zunehmen.

+ %-Stunden-Takt ICE HH-Berlin

+ Erh6hung des Takt HL-HH auf 3-4 oder gar 6Ziige/h
+ Weitere ME (Bremen, Uelzen, Cuxhaven)

+ Weitere stiindliche ICE/IC Richtung Siiden

+ Taktverkehre Richtung Itzehoe und Neumdiinster

Loks in Liibeck/Itzehoe zu wechseln, erspart das
Rangieren im Hbf. Wir brauchen trotzdem mehr Platz.
Chancen fiir neue Gleise und breite Bahnsteige bietet
der Bunker zwischen Gleis 14 und dem Wallringtunnel

PN ARG LERRELIER & ¢

TIEFRIFHHER
FTEINTOEWALL

Bkl Lasirimgngis

Photo (Hb): Treppe und Schild zum Bunker am Hbf.
Bahnsteige statt Hohlraum?

Die dritte Dimension bietet einen Ausweg

Schaffung zusétzlicher Bahnsteige auf Stelzen im
Bereich zwischen Steintordamm und Altmannbriicke
z.B. fiir die ME Richtung Bremen, Cuxhaven u. Uelzen.
Die zusatzlichen Bahnsteige mit entsprechender
Uberdachung iiber den 10-14  bzw..
Gesamtiiberbauung des Siidvorfelds zwischen Altmann
Briicke und Steintordamm (besser Wetterschutz).

Gleisen

Fiir die Metronom Ziige hétte es mehre Vorteile.

- Entlastung der Bahnsteige 13- 14. Hier kommt es
immer wieder zu Problemen mit den Metronom-
kunden und den Fernfahrgisten in Richtung Siiden.

- Weniger Folgeverspatungen/Ausfélle zwischen Hbf.
u. Harburg des Metronom durch ldngere Standzeiten.

- Verdichtung der Takte des Metronom.

- Schaffung von neuen Bahnsteigen ohne Uberbauung
der Gleise 9/10 mit Erhalt der Durchgangsleistung

- klare Trennung von Nah- und Fernverkehr

- Abgénge zur U-Bahn Steinstr. u. im Bereich Hbf.- Siid
zum Julius-Kobler-Weg entlasten den Siidsteg.

- Im Unterteil des Hbf wére dann mehr Platz fiir mehr
Ziige des Fernverkehr. bzw.. Z{ige nach Biichen.

Photos (hb): Siidliches Vorfeld. Platz fiir neuen Bahnhof?

Mir ist klar, dass einige Ma3nahmen recht teuer sind.
Sie sind aber auch in Teilen umsetzbar. Ich denke aber
dass Teures gebaut wird, wenn die Politik dieses will.
Dazu sollten wir auch die anstehenden Wahlen zur
Hamburger Biirgerschaft nutzen.

Lasst uns die Vorhaben der Parteien priifen und ihnen
unsere Wiinsche auch jenseits der Stadtbahn
verdeutlichen. Dieser Artikel beinhaltet nicht nur
einige Ansitze sondern vielmehr das dringende
Plédoyer fiir den Einstieg in die Diskussion. Dirk Elmer

Link zum Bunker am Bahnhof: www.hamburger
unterwelten.de/Bunker-Hamburg-Hauptbahnhof html
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Mobilitit vernetzt gedacht

Stadtteilhalte bringen in der Stadt die Bahn den
Menschen ndher. Doch wie kommt man dahin?
Bisher galten 0,5-1,0km Weg als Einzugskreis eines
Haltes, da dieses zu Fuf$ 10-15 Minuten dauert.
Elektrisch unterstiitzte Fahrriader (Pedelecs) erweit-
ern diesen Kreis auf 3-5km. Diese neue vernetzte
Mobilitit als "Starke Linien und Flexibilitiat vor Ort"
konsequent angewendet fiihrt bei verschiedenen
Projekten zu interessanten Ergebnissen.

Wrist - Kellinghusen z.B. bringt als Bahn erstaunlich
wenig im Vergleich zu einer Radschnellverbindung.
Der neue Bahnhof liegt so weit in einer Ortsrandlage,
dass die fullaufige Erschliefung nur einen Teil der
rund 8.000 Einwohner erreicht. Zum anderen liegt
Wrist so nah, dass dieser in Verbindung mit Pedelecs
ganz Kellinghusen erschlief3t. Falls der Bahniibergang
der B206 durch eine Nordumfahrung ersetzt wirdbote
sich die Chance, den Bahnhof in Richtung Neumiinster
zu verlegen. Dann wiirde das Radfahren noch leichter.

Bahn Wrist - Kellinghusen bringt wenig

Vom neuen Bahnhof in Kellinghusen erreicht man mit
dem Rad auch noch weitere Gebiete, aber diese sind
kaum bewohnt. Insgesamt sind es nur rund 1.000 Ew.
Hohenlockstedt als einziger groBer Ort (6.125 Ew.)
wire von einem Bahnhof Kellinghusen zu weit weg.
Eine Radschnellverbindung mit Fahrradstation in Wrist
sowie Pedelecs fiir Zeitkarteninhaber konnte mehr
Pendler nach Hamburg, Neumiinster und Kiel bringen
als eine Reaktivierung der Bahn nach altem Stil.

fomghoa
6.125 Ew.

skt

Karte (OSM Lizenz: Open Database License):
Einzugsbereiche einer MobilStation Wrist (griine Kreise)
am heutigen Standort des Bahnhofes und eines neuen
Endhaltepunktes in Kellinghusen (roter Kreis). Wdhrend
Kellinhusen (7.806 Ew.) im griinen Kreis liegt, kdmen im
roten Kreis von Kellinghusen nur 1.000 Einwohner dazu.

Wankendorf und Geesthacht bringen viel

Ganz anders in Wankendorf. Dort werden aus 1.000
erreichten Menchen (Fullweg alter Bahnhof) rund
10.000 (Rad ab Neue Mitte). Hier ergédnzen sich
Schienenreaktivierung u. Pedelec-Anbindung perfekt.
Ahnlich gut sieht es in Geesthacht aus (s. SHS34).

Bei Rendsburg - Fockbek ist die Lage ganz anders

Zwar liegt die Strecke komplett im Fahrradeinzugs-
bereich von Rendsburg, aber sie hat viele ful8ldufig gut
zu erreichende Halte. Dadurch wird die Reaktivierung
der Bahn angesichts des relativ geringen Aufwandes
auch ohne besonderes Zusatzkonzept fiir Pedelecs
aullerst attraktiv. Trotzdem sollten die neuen
Stationen Abstellpldtze  und
Zuwegungen fiir Fahrrdder haben. Damit wird jeder

zumindest  gute
Halt mehr genutzt.
Starke Linien und Flexible Bedienung

SHS berichtete iiber die erfolgreiche Kombination im
Miinsterland von beschleunigten Uberlandbusse mit
elektrisch unterstiitzten Fahrradern. Es zeigt sich, dass
die durch alle Orte kreuzenden Busse, die nur einige
Male am Tag oder gar nur an Schultagen verkehren,
keine Zukunft haben. Zu sehr fahren sie am Bedarf der
Menschen vorbei und die Schiiler, die die letzten Busse
benutzen miissen, werden weniger.

Das Prinzip starke Linien mit flexibler Bedienung vor
Ort zum Beispiel mit Biirgerbussen und elektrisch
unterstiitzten Fahrradern hat Zukunft.

Plon als Modellkreis

Starke Linien verbinden die Hauptorte miteinander im
Halbstundentakt. Nur so erreicht man neue Kunden.
Zugleich 16sen sich die Probleme mit den Schulzeiten.
Dabei spielt es keine Rolle, ob Zug- oder Buslinie.
Alle Punkte, von denen aus die umliegenden Orte mit
Pedelecs angebunden werden, haben eine Radstation.
So betrachtet ist kaum noch ein Ort mehr als 10 bzw.
15 Minuten von einer starken Linien entfernt.

Fiir den Kreis Plon ergibt sich dadurch ein Liniennetz
von rund 230 km. Rechnet man mit einem Betrieb von
05.30 - 22.00 Uhr fithren rund 25 Busse 5 Mio.km/a.
Laut Wikipedia entsprédche dieses der Verkehrsleistung
der VKP. Hinzu kédmen vier Triebwagen fiir Schonberg -
Kiel und Neumdiinster - Plén mit rund 1,5 Mio.km/a.
(dud)
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Biaderbahn - Bahnverliebter, alter Zopf?

Die Untersuchung der gesamten Mobilitdt im
Umweltverbund hilft nicht nur bei Reaktivierungen.
Auch bei der moglichen Verlegung von Bahnhofen
spielt sie eine wichtige Rolle. Siehe Baderbahn.

Uber die Feste Fehmarnbeltquerung (FFBQ) wird nicht
in Schleswig-Holstein entschieden. Es wird gebaut,
solange Danemark den Anschluss an das Festland
haben mochte. Das kann man mogen oder nicht.
Giiterzlige fiihren dann nicht mehr iiber Jiitland.
Deswegen soll eine Neubaustrecke (NBS) entlang der
Al die Ostseebdder von den Giliterziigen befreien.
Das hat das Raumordnungsverfahren (ROV) ergeben.

Ist die Altstrecke ("Bidderbahn") eine Gefahr fiir die
Badeorte Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Haffkrug
sowie Sierksdorf und deshalb stillzulegen? Nein, und
juristisch ist das schwer, wenn Dritte sie {ibernehmen.
Schutz vor Giliterziigen bote auch eine Herabstufung
der zulédssigen Achslast und die fehlende Oberleitung.
Man konnte sie also erhalten. Doch ist reflexartige
Festhalten der Schienenfreunde an der Altstrecke gut?

Wieviele wollen von wo wohin?

Die Karte zeigt, wo die vier Bahnhofe liegen kénnten
und wieviel die Wege zum Bahnhof erstmal langer
werden. Bei den nordlichen drei sind es hunderte
Meter; bei Timmendorfer Strand ca. 2 km.
Herkémmlich gesehen sind die neuen Halte schlechter.
Doch schaut man genauer hin ist das Bild differenziert.

Kaum ein Strand ist im FulSwegumfeld der alten Halte.
Die Urlauber miissen sich heute in der Wahl Ihres
Strandes einschrdanken oder ohnehin schon ein anderes
Verkehrsmittel vor Ort suchen. Die neuen Halte
koénnen nur mit Mobilitdtskonzept funktionieren.

Wie konnte ein Mobilitdtskonzept aussehen?

Der Knoten Liibeck ldsst die Ziige in Timmendorfer
Strand alle 30" um "viertel vor" & "viertel nach" fahren.
Ideal fiir Busse. Jeder hitte sofort Anschluss in beide
Richtungen. Dabei kann man sich sicher vorstellen,
dass es auch fiir die Ubernachtungsbetriebe interessant
ist, ihre Géaste direkt vom Zug aus Hamburg
abzuholen. Darauf konnte eine Art TaxiBus aufbauen.
Bei den anderen drei Halten kommen Busse weniger in
Frage. Zu kurz die Wege. Alle Ziele liegen in aber
Fahrradreichweite. Der Hansapark wére sogar kiirzer
erreichbar als heute.

Direkte Verbindungen nach Hamburg

Bei der sowohl fiir Ausfliigler als auch Pendler
wichtigen Anbindung Hamburgs trumpft die NBS mit
der grolleren Chance auf umsteigefreie Ziige. Die
Ausschreibung (2019) sollte also eine Zugteilung in
Liibeck nach Travemiinde/Neustadt vorsehen, wie es
bei Kiel/Flensburg in Neumiinster geplant ist (s. S.10).
Ein Fahrradkonzept macht dann den neuen Halt
Timmendorfer Strand auch fiir Pansdorfer attraktiv.

Warum drei Bahnen nebeneinander?

Die parallel fithrende Strecke Kiel - Liibeck wird oft
iibersehen. Ein Liickenschlusses zwischen Eutin und
Sierksdorf verbande die Badeorte direkt mit Kiel. So
wire die Strecke auch zu einem Drittel elektrifiziert.
Egal ob man die alte Strecke Eutin - Neustadt mitbe-
nutzt oder an der B76 neu baut: Den Hansapark in 45'
von Kiel und gerne auch Neumdiinster zu erreichen,
wiirde sicher gut genutzt.
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Karte (OSM) Einzugsbereiche der Halte
Fazit: Mobilitdt ganzheitlich zu denken, bringt viele
neue Modelle mit vielen neuen Fahrgésten. Weit mehr

als man an heutigen verliert. Nachdenken! (dud)
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Verstindigung zur Stadtregionalbahn

Vertreter von Fraktionen der Kreistage Rendsburg-
Eckernféorde und Plon sowie des Rates der Stadt
Kiel schlagen Weiterfithrung der Planung vor.

Nach einjéhriger Diskussion legten am 07.11.2014 die
Vertreter mehrerer Kreistagsfraktionen aus Rendsburg-
Eckernforde und Plon sowie von Kieler Ratsfraktionen
einen Vorschlag fiir die weitere Planung und
Offentlichkeitsbeteiligung zur SRB vor.

Die Beteiligten gehen davon aus, dass der Vorschlag
von den erforderlichen Mehrheiten in den Kreistagen
und der Kieler Ratsversammlung unterstiitzt wird. Im
Zuge des Haushaltsverfahrens sollen die notigen Mittel
fiir den weiteren Planungsprozess eingestellt werden.

Landriate und der Kieler Oberbiirgermeister werden
beauftragt, gemeinsam mit Land und IVS zum
Friihjahr 2015 den Gremien der Gebietskorperschaften
einen Vertrag zur Beschlussfassung vorzulegen, mit
dem die weitere Planung eingeleitet wird.

,2um zu einer Einigung zu kommen war es notwendig,
die Grundlagen des Vorhabens grundsitzlich neu zu
justieren. Wichtig war uns, einen realistischen und
finanzierbaren Ansatz zu finden. An erster Stelle geht
es fiir uns darum, durch eine detaillierte Planung die
Grundlagen fiir einen
schienengebundenen Nahverkehr zu schaffen. Dabei
geht es sowohl um die Planung einer Bahn, die die
Kreisgebiete direkt mit der Kieler Innenstadt verbindet,
als auch um ein darauf abgestimmtes Gesamtkonzept
fiir den OPNV, das sicherstellt, dass nicht angebundene
Teile der Kreise keine Nachteile haben. Deshalb
werden bei der Planung auch alternative Strecken-
fihrungen und zusétzliche Haltepunkte gepriift.

modernen  o6ffentlichen

SRB kommt in Schritten

,Wir haben uns dariiber hinaus davon verabschiedet,
eine SRB in einem Stiick zu realisieren. Im
Planungsprozess soll eine schrittweise Realisierung des
Projekts vorgesehen werden®, so die Vertreter weiter.
Erwartet wird ein Vorschlag fiir die Realisierung einer
ersten Linie aus der Region in die Stadt Kiel. Hieriiber
soll dann zunédchst nur in Kiel unter verbindlicher
Biirgerbeteiligung entschieden werden. Nach der
Realisierung dieser ersten Linie sollen dann die Kreise
iiber die Weiterfiihrung des Projekts, ebenfalls mit
verbindlicher Biirgerbeteiligung, entscheiden. Mit der
Fertigstellung wird nicht vor 2020 gerechnet.

Mobilitat

SHS 2/2014

Auch die Frage der Kostenverteilung des Betriebs der
Stadtregionalbahn wird Gegenstand des weiteren
Planungsprozesses. Hier sollen verschiedene Varianten
erarbeitet werden, die insbesondere die finanzielle
Leistungsfdhigkeit und den unterschiedlichen Nutzen
der Gebietskorperschaften beriicksichtigen.

Kosten deutlich reduziert

Die Kosten werden auf 7,5 Mio.Euro reduziert, indem
auf die Einrichtung einer Planungsgesellschaft
verzichtet wird. Stattdessen soll die IVS mit der
Planung beauftragt werden. Auch die Aufteilung der
Kosten wurde neu ausverhandelt. Danach wird Kiel
mit 5,25
Entsprechend des Koalitionsvertrages trdgt das Land
25% (1,875 Mio.Euro). Damit sinken die Kosten fiir
die Kreise auf 375.000 Euro. ,Von landespolitischer
Seite wurde uns dafiir Zustimmung signalisiert.

Mio.Euro den Lowenanteil tragen.

Allen Beteiligten sei klar, dass fiir die Zustimmung in
der Bevolkerung zu dem Projekt noch viel zu tun sei.
Ein Betrag der Planungskosten sei daher fiir
MaBnahmen der
Hierbei sollen die Belange der von den Baumalf3-
nahmen betroffenen Anwohner und Einzelhdndler in

Biirgerbeteiligung  vorgesehen.

Workshops genauso behandelt werden wie die
Interessen der ca. 50.000 Pendler, die téglich aus dem
Umland nach Kiel fahren. ,Wir gehen davon aus, dass
wie in anderen Stidten auch die Zustimmung zu dem
Projekt mit der vorgesehenen Informationsarbeit und
den Beteiligungsangeboten  steigt.  Erfolgreiche
Beispiele anderer Regionen iiberzeugen.“

Die Vertreter der Kreise PlIon und Rendsburg-
Eckernforde betonten, dass die Einigung auch durch
das grundsétzliche Neudenken des Projekts und viel
Entgegenkommen der Kieler Vertreter moglich wurde.
Mit der SRB werde ein wichtiges Vor-haben der
Regionalentwicklung gemeinsam angegangen.

(hb; Aus einer Pressemitteilung)

Ansprechpartner:

Dirk Scheelje, stellvertretender Vorsitzender der
Ratsfraktion von Biindnis 89/Die Griinen Kiel.
scheelje@boell-sh.de

Martin Tretbar-Endres, verkehrspolitischer Sprecher
der SPD Kreistagsfraktion Rendsburg-Eckernforde,
Martin.Tretbar-Endres@gmzx.de

Lutz Schliinsen, Vorsitzender der SPD
Kreistagsfraktion P16n; Ischluensen@t-online.de

Axel Hilker, Vorsitzender der Kreistagsfraktion Biindnis
90/Die Griinen Plon, axel-hilker@web.de
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Aus dem Fahrgastbeirat Schleswig-Holstein

In der zweiten Hélfte des Jahres 2014 ist die Arbeit
des Fahrgastbeirates Schleswig-Holstein besonders
durch die kommenden Ausschreibungen von Linien
und die Diskussion um die Ausgestaltung von
barrierefreien WC-Anlagen in Fahrzeugen und an
Bahnstationen geprigt gewesen.

Auf der Sitzung am 10. Juni stellte der Geschaftsfiihrer
der Landesweiten Verkehrsservicegesellschaft (IVS),
Herr Wewers, den aktuellen Stand der Ausschreibung
fiir die Marschbahn Westerland — Hamburg vor.

Schon zum Fahrplanwechsel im Dezember 2015
ersetzen moderne, mehrmotorige Diesellokomotiven
des Typs TRAXX Diesel der Firma Bombardier die
bisher eingesetzten Diesellokomotiven der Baureihen
DE 2000 und DE 2700. Die RB Heide — Itzehoe nutzt
dann neue, grofRere Dieseltriebwagen des Typs LINT
54 der Firma ALSTOM. Bisher fuhr der kleinere LINT
41. Die bewédhrten und beliebten Marschbahnwagen
werden wéhrend der Laufzeit des kommenden
Verkehrsvertrages modernisiert und noch besser den
Anspriichen und Bediirfnisse der Fahrgéste angepasst.

Fir die Laufzeit des kommenden Verkehrsvertrages
wird zundchst das Angebot auf Basis des Status quo,
mit beschleunigten Marschbahn-Ziigen Sylt — HH und
Integration der Regionalbahn Heide — Itzehoe in die
Taktknoten Heide und Itzehoe ausgeschrieben.
Optional sollen in der Sommersaison ein ganztigiger
30'-Takt Sylt — Niebiill und am Wochenende Sprinter-
Zugpaare Westerland - HH sowie ganzjihrig
zuséatzliche Pendlerziige Husum — HH bestellt werden.

Auf der Sitzung am 06. August stellte der Vorsitzende
des PRO BAHN-Landesverbandes Schleswig-Holstein/
Hamburg, Herr Barkleit, die Vorschlage und
Uberlegungen des Fahrgastverbandes zur
Ausschreibung der Verkehrsleistungen auf dem Hanse-
Express Hamburg — Biichen — Schwerin — Rostock vor.

Zunachst erldauterte Herr Barkleit den Status quo auf
dem Hanse-Express. Demnach sei das Verkehrsangebot
insbesondere im Streckenabschnitt Hamburg — Biichen
2h-Takt, der werktags in den
Hauptverkehrszeiten auf einen 1h- bzw. 30'-Takt
verdichtet wird, einer geringen Sitzplatzkapazitidt und
einer niedrigen Piinktlichkeit im Vergleich zu den
anderen auf Hamburg zulaufenden Achsen mehr als
ausbaufihig.

mit einem

Fahrgastbeirat
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Fiir die Ausschreibung des Hanse-Express regte er an,
dass Verkehrsangebot im Streckenabschnitt Hamburg —
Biichen tagsiiber auf einen 30'-Takt zu verdichten und
die Sitzplatzkapazitidt insbesondere in der HVZ
deutlich zu erhohen. In Abhéngigkeit von der
Entwicklung im Fernverkehr und im Giiterverkehr ist
zudem das Problem der niedrigen Piinktlichkeit
anzugehen.

A1l: Beirat fiir WC-Anlagen an den Stationen

Auf der Sitzung am 01. Oktober beschéftigte sich der
Fahrgastbeirat Schleswig-Holstein unter anderem mit
dem Thema, ob die neuen Dieseltriebwagen der AKN
mit WC-Anlagen ausgestattet werden sollen.

Anlass ist ein Schreiben des Sozialverbandes
Deutschland (SoVD) an den schleswig-holsteinischen
Verkehrsminister Reinhard Meyer gewesen, in dem der
SoVD kritisiert, dass die neuen Dieseltriebwagen der
AKN ohne WC beschafft werden sollen. Die AKN hatte
sich im Mai 2013 dafiir entschieden, als Ersatz fiir die
15 VTE-Triebwagen 14 neue LINT 54 (ALSTOM) zu
beschaffen (s. SHS 33). Die neuen zweiteiligen Diesel-
triebwagen verfiigen insgesamt iiber 176 Sitzplatze
und 2 grol3ziigige Mehrzweckraume.

Nach intensiven Diskussionen unterstiitzt der Fahrgast-
beirat Schleswig-Holstein die Position der AKN, die
neuen Dieseltriebwagen ohne WC zu kaufen. Er
favorisiert stattdessen die Errichtung von WC-Anlagen
an den Bahnstationen entlang der AKN-Linie Al
Neumiinster — Kaltenkirchen — Hamburg-Eidelstedt.

Der Fahrgastbeirat Schleswig-Holstein ist ein ehren-
amtliches Gremium. Er vertritt die Fahrgéiste in
Schleswig-Holstein und stellt eine Kommunikations-
schnittstelle zwischen Fahrgésten, Verkehrsunter-
nehmen und den Aufgabentrdgern fiir den Schienen-
personennahverkehr in Schleswig-Holstein dar. Der
Fahrgastbeirat tagt sechsmal jahrlich und beschéftigt
sich mit allen Themen rund um Bahn & Bus. Das
Gremium hat 12 Mitglieder. Ein Teil der Mitglieder
vertritt Verbinde und Institutionen, der andere Teil
besteht aus Privatpersonen. Folgende Verbinde und
Institutionen sind im Fahrgastbeirat vertreten: ADFC,
BSK, BSV-SH, BUND, VCD e.V. Landesverband Nord,
DGM, PRO BAHN e.V. Stefan Barkleit

Bild (AKN):
LINT54
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Alles neu macht der Dezember

Der neue Fahrplan fiir das Jahr 2015 tritt am 14.
Dezember 2014 in Kraft. Im Gegensatz zum
vergangenen Jahr wird es dieses Mal einige
deutliche Anderungen im Fahrplan geben.

Zum Fahrplan 2015 werden erstmalig in Schleswig-
Holstein Liniennummern fiir alle Bahnlinien vergeben.
Dazu werden alle Linien den Kategorien Regionalbahn
(RB) und Regionalexpress (RE) zugeordnet. Jede Linie
erhélt eine individuelle Nummer zur Unterscheidung.
Regionalbahnen halten grundsétzlich an allen
Stationen und stellen die ErschliefSung der Flache dar.
Die Regionalexpressziige halten nur an den grof3eren
Stationen  und stellen  die iiberregionalen
Verbindungen zwischen den Landesteilen sicher.
Insbesondere in den nordlichen Landesteilen, wo
aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens keine
parallele Bedienung durch RE- und RB-Ziige
gerechtfertigt ist und daher nur daher nur eine
Zuggattung angeboten werden kann, iibernehmen die
Regionalexpressziige teilweise auch die Bedienung der
kleineren Halte. Genauere Informationen zu den
neuen Liniennummern und eine Karte sind auf der
Internetseite www.nah.sh nachzulesen.
Neues Netz Mitte
GroRe Anderungen sind im Rahmen der
Betriebsaufnahme im Netz Mitte geplant. Fiir die
elektrischen Verkehre von Hamburg nach Itzehoe, Kiel
und  Flensburg wird ein
Fahrplankonzept umgesetzt. Kiinftig fahren die beiden
Unternehmen Nordbahn (Linien Hamburg Hbf -
Itzehoe und Hamburg-Altona - Wrist) und DB Regio

AG (Linien Hamburg - Kiel und Hamburg - Flensburg).
Die Nordbahn wird dabei neue Elektrotriebwagen der

teilweise neues

Marke Stadler Flirt einsetzten.

In Zukunft wird die Nordbahn eine ganztigig
zum Hamburg
Hauptbahnhof anbieten. Daneben verkehrt ebenfalls
ganztédgig eine Linie von Wrist nach Hamburg-Altona.
Die Ziige von Wrist werden auch aufRerhalb der
Hauptverkehrszeiten ganztdgig bis Hamburg-Altona
durchgebunden. Dariiber hinaus werden in der
Hauptverkehrszeit die Ziige Wrist - Hamburg-Altona in
Elmshorn mir einer weiteren Zugeinheit aus Itzehoe
verstarkt, so dass von Itzehoe jeweils eine direkte
Verbindung nach Hamburg Hbf und nach Hamburg-
Altona angeboten wird. Zuséatzlich verkehren in der
HVZ weitere Ziige zwischen Elmshorn und Altona.

stiindliche Linie von Itzehoe

Mehr Platz

Insbesondere im Hamburger Umland wird mit den
neuen Ziigen der Nordbahn auch das Sitzplatzangebot
fiir Pendler deutlich verbessert. In der Spitzenstunde
erhoht sich bei diesen Ziigen das Sitzplatzangebot von
heute 1.450 Sitzplatze auf zukiinftig 2.050 Sitzplatze.
Insgesamt wird durch die neuen Ziige das Angebot
qualitativ deutlich aufgewertet.

Ubergangsfahrplan notwendig

Bei den Ziigen der DB Regio AG kann leider noch kein
neues Fahrzeugmaterial eingesetzt werden, da die
Industrie mit der entsprechenden Lieferung in Verzug
ist. Es kommen daher bei der DB Regio AG weiterhin
die bewédhrten Doppelstock- und Schleswig-Holstein-
Express-Fahrzeuge zum Einsatz. Das Fahrplanangebot
wird ebenfalls leicht ausgebaut. Die heute nur
zweistiindlich zwischen Flensburg und Neumiinster
verkehrende Regionalbahn wird bis nach Hamburg
Hbf verldngert. Dadurch entsteht eine stiindliche
Verbindung zwischen Flensburg und Hamburg.
Zusammen mit den weiterhin  verkehrenden
Regionalexpressziigen Kiel - Hamburg werden
zwischen Neumiinster und Hamburg damit auch
auBBerhalb der Hauptverkehrszeit zwei Verbindungen
pro Stunde angeboten. Durch den stiindlichen
Anschluss in Neumiinster aus und in Richtung Kiel
bestehen dann ab dem 14. Dezember auch zwei
stlindliche Verbindungen zwischen Kiel und Hamburg.
Die Regionalexpressziige Flensburg - Hamburg werden
in Zukunft zusatzlich auch in Owschlag halten. Damit
erhédlt Owschlag eine stiindliche Verbindung nach
Flensburg und Richtung Neumdiinster - Hamburg.

Die RB werden nicht mehr in Flensburg-Weiche halten.
Dieser Halt, mit derzeit ~30 Fahrgésten/d einer der
am schwichsten genutzten Bahnhofe in SH, wird
damit ab Dezember nicht mehr angefahren.

Die RE Kiel - Hamburg {ibernehmen zwischen Wrist u.
Neumiinster die Funktion der bisherigen RB und
halten daher zusétzlich in Brokstedt. Der Halt in
Pinneberg wird hingegen nur noch in der
Tagesrandlage, abgestimmt auf die Bediirfnisse der
Pendler von Pinneberg nach Kiel, bedient. Nach
Pinneberg bestehen gute Umsteigeverbindungen mit
der Nordbahn in Elmshorn. Reisende von Pinneberg
nach Hamburg Hbf

konnen in Zukunft ® Sesse

i, nah.sh

die neuen Ziige der "=
Der Nahverkehr

RS
Nordbahn nutzen. -
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Doppelt so viele Ziige

Auf der Strecke Kiel - Rendsburg wird am 5. Januar
2015 der Halbstundentakt aufgenommen. Neben dem
wie bisher nur in Felde haltenden Regionalexpress Kiel
- Husum wird es dann eine zweite stiindliche
Regionalbahn zwischen Kiel und Rendsburg geben. Die
Regionalbahnziige werden neben Felde und Kiel-
Hassee CITTI-Park auch an den neu gebauten
Stationen Kiel-Russee, Melsdorf, Achterwehr,
Bredenbek und Schiilldorf halten.

Neue Halte

Auf der Strecke Kiel - Flensburg wird die neue Station
Kronshagen in Betrieb genommen. Dort werden die
von Montag bis Samstag stiindlich verkehrenden RB
Eckernforde - Kiel halten. Sonntags wird diese Station
nicht angefahren, da dann die Regionalbahn nicht
verkehrt. Morgens werden die Ziige von Flensburg in
Richtung Kiel besser vertaktet, die Abfahrt erfolgt in
Zukunft grundsétzlich zur Minute 03.

An der Strecke Liibeck Hbf - Liibeck-Travemiinde
Strand wird ein neuer Haltepunkt Liibeck Danischburg
/ IKEA eroffnet. Dieser Bahnhof wird von allen
Regionalziigen bedient.

Im Westen was Neues

Auch an der Westkiiste gibt es Verdnderungen. Die
Marschbahnziige Hamburg - Westerland halten in
Zukunft nur noch in Tagesrandlage in Gliickstadt und
werden um bis zu 7' beschleunigt. Wegen
Umstellungen beim Fernverkehr fahren einige Ziige
der Marschbahn verdndert. Der sonnabendliche
Bettenwechslerzug nach Hamburg Hbf verkehrt in
Zukunft bereits eine halbe Stunde frither um 10:22.
Zudem fahrt an Sonnabenden der Hochsaison ein
gegeniiber den Taktziigen um 15' beschleunigter Zug
von Westerland ab 11:52 nach Hamburg-Altona. Der
letzte durchgehende Zug von Hamburg nach Sylt fahrt
in Zukunft eine Stunde spiter um 21:40 ab Hamburg.
Bisher musste man bei der Fahrt in Husum umsteigen.

Leider muss das Angebot abends von der Insel aufs
Festland angepasst werden. Die Taktabfahrt in
Westerland um 19:22 wird um eine halbe Stunde auf
19:52 verschoben. Fiir Reisende von Westerland nach
Hamburg entsteht damit eine 90-miniitige Liicke
zwischen 18:22 und 19:52. Der Zug von Westerland
um 18:52 nach Husum bleibt jedoch bestehen. Die vier
bisher stiindlichen Abfahrten von Sylt von 22 - 01 Uhr
werden zu drei Abfahrten um 22:22, 23:22 und 01:10

Uhr zusammengefasst. Jochen Kiphard

Hallo, Schleswig-Holstein!

servicetelefon: (040) 303 977-333
E-Mail: moin@2nordbahnde
www.nordbahn.de

nordbahn™
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Netz Mitte: Fehlende neue Ziige machen
Ubergangsfahrplan mit alten Ziigen notig

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 sollte die
Doppelstocktriebwagen auf den Strecken
Flensburg —/Kiel — Neumiinster — Hamburg starten.
Doch seit Dezember 2013 ist klar, dass die neuen Ziige
voraussichtlich erst zum Juni 2016 kommen werden.
Ein Ubergangsfahrplan mit alten Ziigen wurde nétig.

neuen

Mit der im Dezember 2010 erfolgten Ausschreibung
sollten auf dem 213 Kilometer langen Regionalexpress-
Netz Dezember 2014 eine stiindliche RE-Linie
Flensburg — Neumiinster — Hamburg Hbf. sowie zwei
stlindliche RE-Linien Kiel — Neumiinster — Hamburg
Hbf. angeboten werden. Das ergibt rund 20 % mehr
Zugkilometer und werktags in der Hauptverkehrszeit
im Zulauf auf die Metropolregion Hamburg eine rund
30 % hohere Sitzplatzkapazitat.

Im Februar 2012 erhielt die Regionalbahn Schleswig-
Holstein (RBSH), eine Tochter der DB Regio AG den
Zuschlag und setzte sich damit gegeniiber den
Wettbewerbern Nord-Ostsee-Bahn, einem
Tochterunternehmen der VEOLIA, und der Nordbahn
Eisenbahngesellschaft, einem Tochterunternehmen der
AKN Eisenbahngesellschaft und der BENEX, durch.

Die RBSH bestellte im April 2012 16 vierteilige
Doppelstock-Triebwagen des Typs Twindexx Vario der
Firma Bombardier. Diese verfiigen insgesamt {iber 350
Sitzplatze, davon 35 in der 1. Klasse.

Schleswig & t"'
Owschlag *.*

Rendsburg«», Kiel;j
'l.“.l & #

Nortorf =:-
Neumﬁnst‘}/
'
-
.
i
’

Tornesch
Prisdorf

Der Ubergangsfahrplan ab Dezember 2014

Nachdem bekannt geworden ist, dass die neuen
Triebwagen voraussichtlich erst zum Fahrplanwechsel
im Juni 2016 kommen werden, vereinbarten Land,
LVS und Regionalbahn Schleswig-Holstein die geplante
stlindliche RE-Linie Flensburg - Neumiinster -
Hamburg-Hbf. sowie den geplanten halbstiindlichen
RE Kiel — Neumiinster — Hamburg Hauptbahnhof.
Damit wéchst das Verkehrsangebot von 3,8 auf kiinftig
4,6 Mio. Zugkilometer um {iber 20 % und die
Sitzplatzkapazitdten um 30 %.

Anschliisse gehen verloren

Leider verschlechtert sich mit dem Ubergangsfahrplan
die Anschlusssituation in den Bahnknoten Kiel und
Neumiinster. Im Bahnknoten Kiel wird durch die neue
Fahrlage der Regionalbahn-Linie Kiel — Neumiinster
mit einer Abfahrt zur Minute 52 & 55 und einer
Ankunft zur Minute 02 & 05 der Anschluss zur RB-
Linie Kiel — Eckernforde aufgegeben.

In Neumdiinster kann der Anschluss von der
Regionalbahn-Linie Biisum — Heide — Neumiinster an
die RE-Linien Flensburg — Neumiinster — Hamburg nur
zweistiindlich und in Fahrtrichtung Hamburg nur
montags bis sonnabends angeboten werden.

Stefan Barkleit

Ubergangsleser haben Anschluss an einen Detailtext iiber
die Linien auf dem Nachbarblatt, S.13 (Hinweis d. Red.)

Flensburg'D .;::]
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> Pinneberg

%:O Hamburg

Photo (sb): RE bei Prisdof Karte: Haubtlinien im Netz Mitte. Derzeit und nach Einfithrung der neuen Fahrzeuge (2016)

Blaue Linien = RE, Schwarze Linie = RB; gestrichelte Linie = 2h-Takt; durchgezogene Linie = 1h-Takt
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Heutiges Angebot

Das Grundangebot stellt heute der stiindliche RE Kiel —
Neumiinster — Hamburg Hbf. mit Halt in Bordesholm,
Neumiinster,  Wrist,
Hamburg-Dammtor dar, der diese Relation in 76 bis 77
Minuten zuriicklegt. Als Verstarkerlinie verkehrt téglich
mit 7 Zugpaaren der zweistiindliche RE Flensburg —
Neumiinster — Hamburg Hbf. mit Halt in Tarp,
Schleswig, Rendsburg, Nortorf, Neumiinster, Elmshorn
und Hamburg-Dammtor, der diese Relation in 122 bis
125 Minuten zuriicklegt und in Flensburg Anschluss an
die Intercity-Linie Kopenhagen — Flensburg hat.

Elmshorn, Pinneberg und

Auf der Bahnstrecke Flensburg — Neumiinster wird das
Verkehrsangebot durch eine zweistindliche RB
Flensburg — Neumdiinster mit Halt in Flensburg-Weiche,
Tarp, Jiibek, Schleswig, Owschlag, Rendsburg und
Nortorf erginzt, die in Neumdiinster Anschluss an den
RE Kiel — Neumiinster — Hamburg Hauptbahnhof hat.
Die Umsteigezeit betragt allerdings 16 bis 20 Minuten,
so dass die Verbindung Flensburg - Hamburg
Hauptbahnhof mit Umsteigen in Neumiinster 23 bis 30
Minuten langsamer als die direkte Verbindung mit dem
RE Flensburg — Neumiinster — Hamburg Hbf. ist.

Auf der Bahnstrecke Kiel — Neumiinster wird das
Verkehrsangebot durch eine stiindliche, sonntags
zweistiindliche, Regionalbahn-Linie Kiel — Neumiinster
mit Halt in Flintbek, Bordesholm und Einfeld ergénzt,
die in Neumiinster zweistiindlich Anschluss an die
Regionalexpress-Linie Flensburg - Neumiinster -
Hamburg Hauptbahnhof hat, so dass zweistiindlich
eine zweite stiindliche Verbindung Kiel — Hamburg
Hauptbahnhof mit Umsteigen in Neumiinster besteht,
die nur 2 bis 3 Minuten langsamer als die direkte
Verbindung mit der Regionalexpress-Linie Kiel -
Neumdiinster — Hamburg Hauptbahnhof ist.

Was geplant war ab 2014

Mit dem Einsatz der neuen Doppelstock-Triebwagen
des Typs Twindexx Vario der Firma Bombardier sollten
die Linien Flensburg —/ Kiel — Neumiinster — Hamburg
Hauptbahnhof zum Fahrplanwechsel im Dezember
2014 komplett neu geordnet werden.

Das Grundangebot sollte ein stiindlicher RE Flensburg
— Neumdiinster — Hamburg Hauptbahnhof mit Halt in
Tarp, Jiibek, Schleswig, Owschlag, Rendsburg, Nortorf,
Neumiinster, und Hamburg-Dammtor
darstellen, der diese Relation in 118 Minuten
zurilicklegt.

Elmshorn

In Neumdiinster sollte der Zugteil eines stiindlichen RE
Kiel — Neumiinster — Hamburg Hauptbahnhof mit Halt
in Flintbek, Bordesholm, Einfeld, Neumiinster,
Elmshorn  und  Hamburg-Dammtor  beigestellt
beziehungsweise gefliigelt werden, der diese Relation
in 70 Minuten zuriicklegt und in Kiel den neuen
Taktknoten zur vollen Stunde bedient. Mit der
Beistellung beziehungsweise Fliigelung in Neumiinster
sollte die Regionalexpress-Linie Flensburg -/ Kiel -
Neumiinster — Hamburg Hauptbahnhof siidlich von
Neumdiinster in der Regel als Doppeltraktion mit zwei
Doppelstocktriebwagen verkehren.

Als  Verstédrkerlinie sollte tagsiiber die heutige
stiindliche Regionalexpress-Linie Kiel — Neumiinster —
Hamburg Hauptbahnhof mit Halt in Bordesholm,
Brokstedt,  Wrist,
Hamburg-Dammtor verkehren, die diese Relation in 68
Minuten zuriicklegt. Diese sollte in der Regel einzeln
mit einem Doppelstocktriebwagen und werktags in der

Neumdinster, Elmshorn  und

Hauptverkehrszeit in
Doppelstocktriebwagen verkehren.

Doppeltraktion mit zwei

Was nun wirklich kommen wird

Das Grundangebot stellen zwei zweistiindliche
Regionalexpress-Linien Flensburg - Neumdiinster -
Hamburg Hauptbahnhof dar, die sich zu einem
angendhert stiindlichen Verkehrsangebot ergédnzen.

Die heutige zweistiindlich mit sieben modernisierten
Interregio-Wagen gefahrene RE-Linie Flensburg -
Neumiinster — Hamburg Hbf. mit Halt in Tarp,
Schleswig, Owschlag, Rendsburg, Nortorf, Neumiinster,
Elmshorn und Hamburg-Dammtor legt die Relation in
rund 120 Minuten zuriick und hat in Flensburg
Anschluss an die IC-Linie Kopenhagen — Flensburg.

Eine neue zweistiindlich mit sieben modernisierten
Silberlingen  gefahrene  RE-Linie  Flensburg -
Neumdtinster — Hamburg Hbf. mit Halt in Tarp, Jiibek,
Schleswig, Owschlag, Rendsburg, Nortorf, Neumiinster,
Elmshorn und Hamburg-Dammtor legt die Relation in

rund 130 Minuten zuriick. Stefan Barkleit

Photo (sb): SH-Express nordlich Neumiinster
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InnoTrans 2014 viel?Neues

Jedes Jahr ist die InnoTrans die Messe der
Neuigkeiten im Schienenverkehr. Fiir SHS war Karl-
Peter Naumann dort und berichtet iiber das
Schaulaufen der Bahnindustrie

Noch nie waren es so viele Teilnehmer beim Vorabend-
Empfang des VDB. Minister Dobrindt sprach nicht nur
iiber digitale Infrastruktur, sondern auch {iber die
Schieneninfrastruktur und deutete auf mehr Mittel fiir
die LuV (Leistungs- & Finanzierungsvereinbarung) hin.
Ab Dienstag dann die Messe mit so viel Ausstellern wie
noch nie und eine Erdéffnung mit vielen Reden.
Minister Dobrindt war auch wieder dabei, und sagte
eigentlich nichts.

Dann also durch die Messehallen am Funkturm, deren
uniibersichtliche Bezeichnungen und Wegeleitungen
wunderbar zum OPNV passen wiirden. Was gab es zu
sehen:

Viel Bahntechnik, beginnend bei Schrauben und
endend bei Oberleitungen. Viele Dinge, von denen der
Fahrgast erwartet, dass sie funktionieren. Wichtig und
neu die Werbung fiir Arbeitspliatze im Bereich Schiene.
Hier war auch die Allianz pro Schiene mit ihrem
Projekt »,Schienenjobs* vertreten (s.a.
www.schienenjobs.de).  Die  hier = angebotenen
Podiumsdiskussionen zogen viel junges Publikum an.

Gerade auch die Schienenbranche muss hier auf die
jungen Menschen zugehen, damit es auch in Zukunft
geniigend Ingenieure, Informatiker etc. gibt.

Allianz
pro Schiene

Photo: Diskussionforum der Allianz Pro Schiene

Zahlreich vertreten waren auch Anbieter von
elektronischen Informations- wund Ticketsystemen.
Echtzeitinformationen sind mit Funk- und Solartechnik
auch an jeder Bushaltestelle moglich. Hier haben
Lander, Kreise und Kommunen viele Moglichkeiten,
ihren OPNV attraktiver zu machen. Ebenso habe die

Chance, die
Informationen fiir ihre Kunden zu verbessern. Fiir

Fernbusunternehmen  hier eine

unseren Fahrgastverband ist dies eine Grundforderung
an das System Fernbus — gerade auch im Sinne der
Wettbewerbsgleichheit, denn die Bahn muss auch die
kleinste Haltestelle, den kleinsten Haltepunkt mit DFI-
Anzeigen zur Information bei Verspdtungen ausstatten,
wiahrend beim Fernbus die Info per SMS geniigt.

Photos: Angzeige- und Hinweistafel

| E-TICKETING

Beim elektronischen Ticketing merkt der Besucher,
dass es hier viele Fordergelder gibt und ebenso viele
Angebote. Die eigentlichen Probleme sind aber noch
immer nicht geldst. Die Einzelfahrt von A-dorf nach B-
Stadt ist kein Problem, ebenso die Stadtfahrt von dem
C-Platz zum F-Weg. Das gilt fiir Check in/Checkout
System wie fiir be in / be out Systeme. Hotel-Tickets,
Kombitickets - da wird es schon schwieriger, der
Gipfel ist das Gruppenticket beim be in / be out -
Verfahren.

Nehmen wir an fiinf Pro Bahner treffen sich und
wollen gemeinsam eine Strecke fahren. Sie haben
natiirlich alle eine Karte, die dann beim Einsteigen
elektronisch gelesen wird. Das funktioniert — aber nun
werden alle als Einzelfahrer mit Einzelfahrschein
gefiihrt, was natiirlich viel zu teuer ist. Die Losung:
Vier Pro Bahner melden sich {iber Smartphone wieder
ab und der fiinfte meldet tiber Smartphone, dass er als
Fiinfergruppe unterwegs ist. Hoffentlich ist dann dort
guter Netzempfang.

Photos: Servicefahrzeuge sind zwar weniger beliebt,
aber mindestens so wichtig. Ohne sie fahrt kein Zug.
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Endlich dann das Freigelinde mit der Hoffnung auf
viele Innovationen.....

Die ersten Wagen vom Doppelstock-Intercity miissen
betrachtet werden. Platz fiir Fahrrider ist da, die
Sitzabstdnde sind ok. Auch der Gesamteindruck ist

nicht schlecht. Vom Hocker reif3t es mich aber nicht.
An Gepéck hat man gedacht, Gepiackecken sind da.

Photos: Der
neue Doppel-
stock IC der
Deutschen
Bahn AG

Sicher ausreichend an Mo-Do zwischen Leipzig und
Magdeburg. Unklar aber, wie an einem Ferien-
sonnabend in Richtung Norddeich Mole gehen soll.
Dann hat jeder (!) Urlauber seinen Koffer dabei. Hier
wird PRO BAHN noch Uberzeugungsarbeit leisten
miissen.

Interessant ist der ,recycelte Bonner Stadtbahnwagen,
der noch mindestens 20 Jahre so laufen kann und der
sehr viel preiswerter war, als ein neuer. Ebenso zeigten
zwei Reisezugwagen osteuropdischer Bahnen einen
guten Standard.

Sehr stufig hingegen geht es im neuen PESA LINK
Nahverkehrstriebwagen des polnischen Herstellers zu.
Lust auf Mitfahren macht er nicht.

o

Photo: Der PESA LINK in DB-Farbgebung

Dies gilt auch fiir die franzosische Kreation fiir den
Pariser Nahverkehr teils Doppelstock, teils Einstock.
Gliicklicherweise sind die meisten Franzosen schmal
und passen so auf die Sitze der 342 Bestuhlung

Photos:
Pariser
Nahverkehr
bringt nicht
nur Farbe
ins Leben

Ebenso waren zu sehen:

Der ENNO-Triebwagen fiir die Braunschweiger Region.
Hier gibt viele Fahrradplédtze/Klappsitze, ansonsten
aber eine enge Bestuhlung und steile Lehnen.
Ordentlich ja, aber keine Begeisterung. (Fotos)

Und schliefflich VLEXX die Hoffnung: sehr viele
Fahrrardpldtze mogen Radler erfreuen, Klappsitze
ohne Armlehne und Tisch sind dagegen nichts fiir
Reisen {iber langere Strecken. Alles ganz nett, fiir
Fahrgidste eng und keine innovative LOsung zur
Fahrradmitnahme. Es fehlt immer noch der Wagen,
der schnell vom Sitz- zum Fahrradwagen umgeriistet
werden kann.

Zumindest die Tsechen brachten eine Innovation fiir
Familien: Kinderkino und Platze fiir Kinderwagen.

Photo: Klasse!
Gegeniiber
den Stufen ist
ein Bildschirm
angebracht.
Hier konnen
die Kleinen
auch mal ohn
Eltern sein.

Fazit:

Man hat vieles gesehen ohne, dass es einen bleibenden
Eindruck hinterldsst. Wichtiger waren flir uns als
Fahrgastverband die personlichen Kontakte, die hier
gekniipft und gepflegt werden konnten. (KPN)
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Liebe Mitbiirger,

als gebdrtiger Wankendorfer wohne ich gerne
hier. Doch die dffentliche Verkehrsanbindung
macht mir Sorgen. Wankendorf und Umge-
bung kommen einfach zu kurz. Lassen 5ie uns
das gemeinsam dndern und Wankendorf zum
Zentrum fdr Zug und Bus machen, damit wir
alle zum Ziel kommen. Die Chance dafir ist
jetzt sehr groB.

Frivher wurden immer nur die Bahn und der Bus
getrennt betrachtet. Miteinander wverknlpft
machen sie Sinn. Mit dem Zug schnell von Ort
zu Ort und mit dem Bus viel flexibler vor Ort.

Fur einen {Halb)5tunden Takt reichen aufgrund
der geraden und hoch effektiven Strecke zwei
Triebwagen. Damit wirde man auch geni-
gend Fahrgdste , hinterm Ofen hervorfocken™
kénnen, denn keiner mag lange warten.

SCHIENEN
BUSSE

Dadurch fahren viel mehr Leute mit und es
macht fir das Land Sinn, hier bei uns zu inves-
tieren. Wir brauchen Zug, Bus, Rad und Auto
sinnvoll verknipft in Wankendorf.

Mit unserer schdnen Umgebung kdénnen wir
Touristen fir Ausfiige und Familien zum Woh-
nen anlocken. Doch dafir brauchen wir eine
starke Anbindung.

thr Martin SchidnB

Mt freundiicher Unterstdtzung des Fardenserein Ostholsteinbahn Neumdnster - Ascheberg - Pldn eV wiwwostholsteinbahn.de
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Kulturlokschuppen Neumiinster eV,
iibernimmt historische Bahnanlagen

Am 01. November 2014 ist der Kulturlokschuppen
Neumiinster e.V. in die historischen Bahnanlagen in
Neumiinster eingezogen.

Grof3e Erleichterung machte sich breit, als endlich die
Tinte unter den Vertrdgen trocken war. Fertig? Nein
jetzt geht es erst los. Mit viel Engagement wurden
schon erste Aufrdumarbeiten angegangen. Gestriipp
wurde weggerdumt, Mill beseitigt und auch schon
erste Reparaturen durchgefiihrt. Im Lokschuppen
selbst hat Werner Hansen (2.v.r), Aktiver der ersten
Stunde, bereits massiv Graffiti beseitigt. "Das sieht
jetzt richtig schick aus", freut sich Liegenschaftswart
Jens Paulsen (links im Bild; Photo: Klaus Miiller).

Photo: Uber den Blick aus der Lokleitung freuen sich
Jens Paulsen Holger Busche, Werner Hansen Peter Tadsen

Den Unterschied kann man deutlich sehen. Zum Gliick
wurde zuvor von dem Bordesholmer Klaus Miiller eine
hervorragende Bilddokumentation gemacht, die auch
schon auf einer Ausstellung im Foyer der
Verwaltungsakademie gezeigt worden war. Aber nicht
nur die Vergangenheit hat er photographiert. Mit einer
Bildmontage hat er auch schon gezeigt, wie die
Zukunft aussehen kann und die Lok der Rendsburger
Eisenbahnfreunde auf die Drehscheibe gebracht (s.u.).
Der Gleisanschluss zur nordlich liegenden neg fehlt
zwar noch, aber das sei nur noch Formsache.

Photomontage. Die Dampflok der REF auf Drehscheibe

Kulturlokschuppen
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Das Geldnde soll nicht nur Eisenbahnvereinen die
Moglichkeit geben, Fahrzeuge abzustellen und zu
reparieren. Auch sollen Rundfahrten von hier aus
starten. Zudem soll mit Hilfe von Kunst und Kultur die
Schiene wieder mehr in den Mittelpunkt der
Gesellschaft riicken, "denn was niitzen Ziige ohne

Menschen darin?" fragt der Vorsitzende Holger Busche.
. fl ] & i

Lokleitung

Es sind alle Interessierten herzlichst zum nachsten
Treffen am 13.12.2014, 10 Uhr eingeladen. Es wird
im "Schafstall’, in der Max-Eyth-Strafe 999 in
Neumiinster stattfinden. Danach wird auch die
Moglichkeit geboten, das Gelidnde zu besichtigen.

Der Verein arbeitet ehrenamtlich und hofft auch
auf neue Mitglieder (Jahresbeitrag 60 Euro) und
Spenden, die gerne eingezahlt werden diirfen
unter:

Kulturlokschuppen Neumiinster e.V.

IBAN DE51440100460134324466

BIC: PBNKDEFF (Postbank)

BLZ: 44010046; Konto: 134324466

Aber auch Sachspenden sind willkommen. Benotigt
werden Werkzeuge wie Amboss, Schraubstock oder
Werkbédnke sowie Schliisselsidtze und Schrauben-
zieher, Rasenméher & Maler-/Tischlerausriistungen

Wir hoffen, dass uns die lokale Wirtschaft unterstiitzt.
Aktuell wird immer wieder ein Bagger benotigt.
Wer also in der Lage ist entsprechendes Gerdt zur
Verfligung stellen kann oder einfach mit Anpacken
mochte, moge sich bitte melden unter:

Kulturlokschuppen Neumdiinster e.V.

Am Bahnhof 20, 24768 Rendsburg

Holger Busche

pilot@schienenflieger.de

Tel.: 0175 1517237

Holger Busche



Seite 18
Neue Ziige von der Autoindustrie

Unsere Britischen Freunde von TopGear, der Auto-
sendung der BBC, haben nach ihrer Niederlage gegen
die Londoner U-Bahn selbst auf den Bau von Ziigen
gestiirzt. Heraus kamen zwei lustige Konstruktionen,
die sich aber nicht wirklich bew&hrten. Immerhin der
Editor des Rail Express Magazine und einige Offizielle
der Bahngesellschaften hatte den Humor mitzufahren:
http://www.youtube.com/watch?v=mkpCzp0CmjY

: CaravanTrain, "Lok" aus Ingolstadt sowie Wagn
1. KL, Buffetwagen u. 2. KL sowie "ScumClass" am Ende
Rechts: "TGV12", Die "Lok" ist ein Jaguar E-Type (hat
nichts mit "elektrisch" zu tun. Murray Brown (Rail
Express Magazine) sitzt hinten im Cabrio links.

Neue Ziige testen & Spafd haben: Mega IN

Zwangsvorneeinstieg behindert Innovation

Die KVG testet nicht nur neue Antriebe oder Hersteller.
Sie hatte auch einen Busanhdnger in der Erprobung.
Damit kann nicht nur die Grof3e des Fahrzeuges den
Fahrgastmengen angepasst werden, sondern die
Kapazitét ist auch grofSer als die von normalen Bussen.

Photo: Bus der Linie 11 mit Anhdnger in Kiel.

Leider hat die KVG auch den Riickschritt gemacht, den
Zwangsvorneeinstieg aus der Vergangenheit zu holen.
Die gedrillten Fahrgiste steigen demzufolge auch nur
in den vorderen Teil ein, wahrend der Anhinger
praktisch ungenutzt bleibt. Schade, Chance verpasst.
Neue Fahrzeuge mit fahrgastfeindlichen
Regeln blockieren: Mega OUT

Spal auf der Schiene

Martin Perscheid (www.martin-perscheid.de) bringt es
als Cartoonist gerne auf den Punkt. Seine Cartoon-
Serie Martin Perscheids Abgriinde erscheint in iiber 50
Tageszeitungen und Zeitschriften. Mehr als 200 Karten
gibt es bei der Kopenicker Cartoon GmbH, bei der
auch das rechts nebenstehende Bild erhaltlich ist.

In & Out

SHS 2/2014
Schiiler wenden neue Energien in Bus an

Jiirgen Stroh, Schulleiter des RBZ Technik in Kiel freut
sich {iber den High-Tech-Kleinbus, der im Akkubetrieb
~50 km, mit Brennstoffzellentechnik ~200 km fahrt.
Studenten/Schiiler lernen an ihm die Besonderheiten
der Elektromobilitit und verbessern deren Technik.
Der praxisbezogene Unterricht soll mehr Interessenten
flir Technikficher gewinnen und ,langfristig in die
Zukunft investieren, denn Wasserstoff kann auch fiir
ganz Schleswig-Holstein interessant sein".

Photos: Der Wasserstoff- und Akkubus des RBZ in Kiel
Neue Energie im OPNV: Mega IN

\\l

e
BE! DER LOKFUHRERPRUFLE
ww.cartoonkaufhaus.de/cartoonkarten/306,733-detail
Nicht alles immer so ernst nehmen: IN
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Autoreiseziige — Ausstieg oder Perspektive?

Autoreiseziige fallen im Bahnalltag kaum auf. Sie
fahren nur iiber Nacht und man sieht sie héchstens
an einigen Verladestellen im In- und Ausland. Fiir
die DB ist es nur ein Nischenprodukt - fiir Reisende
eine nicht wegzudenkende Alternative fiir eine
entspannte Urlaubsreise (Das Motto der DBAG:
»Wir machen Strecke - Sie machen Urlaub“).
Anfang 2014 schreckte die DB diese Kunden mit
der Meldung, sie wolle die Autoziige sukzessive
einstellen und die Autos mit LKW abtransportieren.

Zunichst sollten die innerdeutschen Verbindungen,
spater auch die mit dem Ausland umgestellt werden.
Die Fahrgiste sollten mit normalen Ziigen fahren.

Schlechte Nachrichten fiir die Kunden

Seit 01.05.2014 {iibergeben die Autofahrer ihre
Fahrzeuge an den Ausgangsbahnhdfen Berlin-Wannsee,
Miinchen-Ost und Diisseldorf Hbf einem Beauftragten
des Beforderungsunternehmens und bekommen es in
der Regel am néchsten Tag am Zielbahnhof wieder
zuriick. Sie selbst fahren 1. Klasse mit IC oder ICE.

An den Ausgangs- und Zielbahnhofen fallt zusétzlich
eine Ubernachtung und die Fahrt per S-Bahn zum
Hauptbahnhof an. Zudem wird auch eine Parallel-
beférderung von Fahrzeug und Insassen mit dem CNL
iiber Nacht angeboten. Dieser ist aber nur beschrankt
aufnahmeféhig — insbesondere zu Urlaubszeiten.

Die vielen Griinde der DB

Zum einen soll der Autozugverkehr wegen starker
saisonaler Schwankungen nur sehr schwer 6konomisch
zu gestalten sein. Aullerdem wére der Lkw-Transport
besser steuerbar und damit flexibler zu handhaben.

Insider halten allerdings dagegen, dass von fehlender
Nachfrage keine Rede sein kann. Wahrend die Schlaf-
und Liegewagen allen Anspriichen entsprechen,
bediirfen die Autotransportwagen z.T. offenbar eines
kréftigen Innovationsschubs, der in den letzten Jahren
nicht mehr stattgefunden hat. Es bleibt ratselhaft, wie
z.B. das Pkw-Aufkommen von zwei néchtlichen
Autoreiseziigen Hamburg — Miinchen zeitgerecht auf
dem Strallenweg transportiert werden soll.

Inzwischen wird das sonstige Angebot in der
gewohnten Form zunéchst weitergefiihrt, wobei aber
einige Verbindungen gestrichen wurden.

Reisekultur
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Das gesamte ,Aus” fiir die Autoreiseziige peilt die DB
nach eigenen Aussagen fiir 2017 an. Dies ist vielleicht
der Moment, sich mit dem Angebot Autoreisezug
einmal néher zu befassen.

Autozug - Riickblick

Der Beginn des Autotransports per Bahn geht bereits
auf die 30iger Jahre zuriick. Die Fahrzeuge wurden als
,Reisegepdck” aufgegeben und unabhingig von den
Fahrzeuginsassen mit schnellen Giiterziigen an die
Zielorte transportiert. Nach dem Krieg ist 1957 in den
Kursbiichern ein D-Zugpaar zu finden, das zwischen
Hamburg Altona und Basel SBB verkehrte und
Autotransportwagen mitfithrte. An zwei Wochentagen
wurden auch Wagen nach und von Chiasso mitgefiihrt.

In Hameln bestand Zulade- und Entlademdglichkeit,
da die Ziige 1iiber Hameln-Altenbeken-Kassel
verkehrten. Der Autotransport geschah zunichst in
geschlossenen vierachsigen Gepédckwagen. An die
Stelle der Verladebahnhofe Basel SBB und Hameln
sind heute Lorrach Gbf und Hildesheim Hbf getreten.

Nach Aufnahme der Fahrverbindung GrofRenbrode-
Gedser gab es auch im Bf. GroRenbrode-Kai Autotrans-
portmoglichkeiten z.B. von und nach Miinchen.

Autoreisezug - aktuell

Jetzt betreibt die DB-Fernverkehr (bis Ende September
2013: DB-AutoZug GmbH) sowohl den innerdeutschen
als auch den grenziiberschreitenden Autozugverkehr
mit Nachtziigen. Hamburg - Wien fihrt die OBB.

Im Sommer 2014 wurden fiinf innerdeutsche und 13
Verbindungen in das Ausland angeboten (s. Broschiire
yJAutozug-Fahrplan“ und unter www.dbautozug.de).
Am meisten nachgefragt sind die Verkehre zwischen
Hamburg-Altona und Miinchen-Ost sowie Lorrach.

Die Autoziige nach Villach, Alessandria (1.200 km),
Bozen (Innsbruck) und Narbonne (1.570 km) fiihren
ein Bordrestaurant, was sich angesichts der langen
Reisezeiten stets grofRen Zuspruchs erfreut. Alle Reisen
beinhalten ein Friihstiick bzw. einen Friihstiickssnack.

Die Ziige werden in der Regel als reine Autoziige
gefiihrt, die nur fiir Reisende mit Auto bestimmt sind.
Eine Ausnahme bilden die Verbindungen HH-Altona
bzw. Berlin-Wannsee — Miinchen u. HH-Altona - Wien,
die als Zuggattung CNL bzw. Euro Night auch von
anderen Fahrgésten genutzt werden konnen.
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Auch erfolgreiche Verbindungen fielen weg

Sehr stark nachgefragt wurde bis vor einigen Jahren
die Tagesverbindung zwischen Diisseldorf/Kéln und
Miinchen-Ost. Dort wurde am gleichen Tag gewendet.
Mit dem Wegfall der Verladerampe in Kéln-Deutz (tief)
(Ausbau fiir den ICE-Verkehr auf der rechtsrheinischen
Schnellstrecke) wurde diese Verbindung eingestellt.
Weitere Tagesverbindungen zur und von der Nord- und
Ostseekdiste sind schon frither aufgegeben worden.

Die damalige DB-Autozug wurde wiederholt gebeten,
zusédtzlich zu dem Nachtzug HH-Altona — Miinchen Ost
auch einen Tageszug iiber die alte Strecke Hannover -
Wiirzburg anzubieten. Das hétte fiir die Fahrgéste
insofern grofRe Vorteile gehabt, da die Zusatzkosten fiir
Schlaf- und Liegewagenplitze entfallen wiren. Auch
bei dieser Fahrlage hitten Urlaubsziele in Bayern,
Osterreich und Norditalien noch bequem am selben
Tag erreicht werden konnen. Vermutlich scheiterte
dieses aus Kostengriinden, weil dieser Zug in
Miinchen-Ost nicht am selben Tag fiir die Riickfahrt
hétte wenden konnen.

Struktur der Fahrgéste

Die Fahrgéste sind héufig dltere Personen und in den
Urlaubszeiten Familien mit Kindern (Abteilbuchungen)
sowie Motorradfahrer. Sehr oft sind auch Reisende mit
aulBergewohnlich viel Gepéack zu beobachten, fiir die
der Autoreisezug offenbar die einzige Alternative ist,
ohne Schwierigkeiten von Haus zu Haus zu gelangen.
Ausléndische Fahrgéste sind auch sehr oft zu sehen.
So nutzen viele Skandinavier die Ziige ab HH-Altona.
In Lorrach trifft man viele Franzosen und Schweizer
und in Miinchen Osterreicher und Italiener.

Autoziige - Nicht nur gut zu Ferienzeiten

Das Fahrgastaufkommen ist natiirlich in Urlaubszeiten
im Sommer und Winter hoher als zu anderen Zeiten.
Aber auch auflerhalb dieser Zeiten — irgendwo sind
immer Ferien - weisen bestimmte Feriengebiete wie
z.B. Kéarnten und Siidtirol, aber auch Nord- und Ostsee
ein nicht zu unterschitzendes Potential auf.

Fahrpreise, Buchungen

Die Fahrpreise bestehen aus dem Anteil fiir die
Fahrzeugbeférderung und dem fiir den Liege- oder
Schlafwagenplatz bzw. Sitzplatz beim neuen Konzept.
Die Buchung eines Liege-, Schlafwagen- oder
Sitzplatzes ist obligatorisch.

Reisekultur
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Dabei ist die Reservierung von ganzen Liege- oder
Schlafwagenabteilen moglich, was u.a. von Reisende
mit Kindern und Reisegruppen in Anspruch nehmen.

Flir einzelne Wochentage sowie fiir Haupt- und
Nebensaison gelten z.T. unterschiedliche Fahrpreise.
Besitzer von BahnCards und OBB-Vorteilscard sowie
Mitglieder des ADAC erhalten geringfiigige Rabatte.

Autoreisezugbuchungen sind moéglich im Internet, bei
den DB-Reisezentren, Reisebiiros, iiber die Service-
Hotline und bei den Auslandsvertretungen der DB.

Betriebsabwicklung

Autoziige verkehren nicht iiber die Schnellstrecken,
was dazu fiihrt, dass sie im DB-Bereich gelegentlich
von vorausfahrenden Nahverkehrs- oder Giiterziigen
sausgebremst“ werden. Dagegen fillt auf, dass die
Ziige auf den auslidndischen Strecken - insbesondere
in Frankreich - sehr ziigig ohne ldngeren Aufenthalt
unterwegs sind. Dies ist auch darauf zuriickzufiihren,
dass iiberwiegend Strecken genutzt werden, auf denen
kein Schnellverkehr stattfindet, z.B. im Rhonetal.

Einige Synergieeffekte sparen Kosten. Hierzu zéhlt die
Zusammenarbeit mit der City Night Line (CNL-Ziige)
und Euro Night, deren Ziige in einigen Verbindungen
fiir den Autotransport mitgenutzt werden.

Fliigelungen

AuBerdem werden einige Zugteile bis zu einem
Schnittpunkt gemeinsam gefiihrt und erst dort fiir ihre
endgiiltigen Zielorte separiert. Dieses Verfahren wird
u.a. in Neu-Isenburg (siidlich von Frankfurt/Main) fiir
die Ziige von Diisseldorf und Hamburg nach
Alessandria und Narbonne praktiziert. Sowohl der Zug
von Hamburg als auch der Zug von Diisseldorf fiihrt
Zugteile fiir Alessandria und Narbonne. Diese werden
in Neu-Isenburg umrangiert und zu neuen Ziigen fiir
beide Zielorte zusammengestellt. Hinzu kommen noch
Autotransportwagen von Neu-Isenburg selbst fiir die
beiden Zielorte. Das umfangreiche Rangiermanover
nimmt mindestens 60 Minuten in Anspruch.

Leider werden die italienische FS und die franzésische
SNCF ofter mal bestreikt. Hiervon sind dann auch die
Autoziige der DB betroffen, die dann nicht auf der
ganzen, geplanten Strecke verkehren konnen und auf
den nichsten noch erreichbaren Verladeterminal
ausweichen miissen.
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Lage der Verladeterminals

Die Terminals befinden sich direkt am Abfahrts- oder
Ankunftsbahnhof und sind meist von den Autobahnen
auf kurzem Weg erreichbar. In Narbonne gibt es einen
kurzen Bustransfer zwischen Bahnhof und Rampe, da
der Bahnsteigtunnel keinen Durchgang zum
Verladeterminal hat. Auf allen Terminals befinden sich
Personal der DB, WC-Anlagen sowie ausreichende und
iibersichtliche Abstellflichen. So konnen die Fahrzeuge
bei Ankunft gleich richtungsweise aufgestellt werden.
Verladen wird ohne Behinderung anderer Reisender.

Prekére Situation in Hamburg Altona

Das Autozugterminal in Altona ist zweifellos in
Deutschland am stdrksten beansprucht. Leider ist
gerade dort die Verladesituation am unbefriedigsten.
Die Be- und Entladung erfolgt iiber den von allen
Reisenden benutzten Querbahnsteig, der teilweise
abgesperrt  wird. Das  erfordert  zahlreiche
Sicherungskrifte, die auch verhindern miissen, dass
Reisende bei Fahrzeugbewegungen nicht durch die

Absperrung von und zu ihren Bahnsteigen eilen.

Photos oben und unten: Autoverladung in Altona
Konflikte zw. Autos und Reisenden sind vorprogrammiert

Fahrgiste contra Autofahrer

Besonders kritisch wird es immer dann, wenn die Sylt-
Ziige (NOB) ankommen oder abfahren. Alle Reisenden
dieser Ziige miissen die Absperrungen passieren.
Grofe Probleme beim Be- und Entladen entstehen
auch, wenn abgehende Autoziige nicht rechtzeitig
bereitgestellt werden oder ankommende Autoziige
verspatet sind. Ein gleichzeitiges Be- und Entladen ist
nicht moglich, da fiir die Fahrzeuge auf dem
Querbahnsteig nur eine Fahrspur vorhanden ist. In den
Féllen sind grofSe Verzégerungen unvermeidbar.

Hier hat die DB iiber lange Jahre versdumt, an anderer
Stelle in Hamburg ein besseres Terminal aufzubauen.
Chancen gébe es z.B. am Abstellbahnhof Langenfelde,
frithere Giiterbahnhofe in Barmbek und Wilhelmsburg,
VHH-Gleise in Bergedorf oder auf dem frei
gewordenen Bahngelinde am Bahnhof Altona.
Inzwischen ist bekannt geworden, dass aus Anlal} der
Inbetriebnahme des neuen Altonaer Fernbahnhofs an
der S-Bahn Station Diebsteich im Jahre 2023 die
Autoverladung — sofern es sie dann noch gibt - zum
Betriebsbahnhof Langenfelde verlagert werden soll.

Autoreiseziige anderer europdischer Bahnen

Zahlreiche europdische Bahnen bieten {iberwiegend
fiir den Binnenverkehr ebenfalls Autoreiseziige, die
aber auch von Reisenden ohne Auto benutzt werden.
Ein groRes Netz haben OBB und SNCE In Frankreich
iibergibt man am Abfahrtsterminal Fahrzeug mit
Schliissel. Man selbst fahrt mit normalen Tages- oder
Nachtziigen getrennt vom Auto zum Zielort voraus
oder hinterher. Dort nimmt man das Fahrzeug wieder
in Empfang. Dieses System hat die DB iibernommen.

Grenziiberschreitende Ziige fahren von Wien nach
Hamburg-Altona (tdglich) und Livorno, zudem von
s’Hertogenbosch (Niederlande) nach einigen Zielen in
Italien und nach Koper (Slowenien). Die wohl ldngste
Autozugverbindung in Europa betreibt das Miinchner
Unternehmen Optima Tours von Villach nach Edirne
(européischer Teil der Tiirkei) ein- bis dreimal/Woche.

Ein Aus wire fatal fiir viele

Eine weitere Einschrdnkung oder gar Abschaffung
dieser umweltfreundlichen Reisealternative wére fiir
den beschriebenen Kundenkreis fatal und wiirde dazu
fiihren, dass sich die Fahrgéste weg von der Bahn
orientieren. So wiren z.B. Reiseziele in Stideuropa und
auf dem Balkan auf diese Art nicht mehr erreichbar.
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Das Personal ist motiviert Hoffnung fiir die Zukunft?
Bald nach  Bekanntwerden der neuerlichen Die DB sollte auch nochmals iiber den Einsatz von

Einschrankungen im Autozugverkehr hat das Personal
der DB Autozug zur Selbsthilfe gegriffen und in den
Ziigen einen selbst gestalteten, ansprechenden Flyer
auf deutsch und englisch an die Fahrgéste verteilt.
Darin wurden die Fahrgiste gebeten, auf Bundestags-
abgeordnete, auf Tageszeitungen zuzugehen und an
den Vorstandsvorsitzenden der DB Protestbriefe zu
schicken. Diese Aktion ihres Personals hat der DB-
Konzern jedoch missbilligt und unterbunden.

Tagesautoreiseziigen zwischen Hamburg und Miinchen
sowie Lorrach nachdenken. Dies wiére fiir die
Fahrzeuginsassen eine vorteilhafte Alternative, da die
Kosten fiir Schlaf- und Liegewagenplitze entfielen. Es
bleibt zu hoffen, dass den Autozugkunden aus dem In-
und Ausland dieses Stiick umweltfreundlicher
deutscher Reisekultur erhalten bleibt. Inwieweit die
Kunden den Lkw-Transport ihrer Pkw annehmen,

bleibt abzuwarten. Klaus Béckman

Aurora ohne Abendstern
Die DB stellt die Nachtziige ein.

Gute Nacht, Flensburg! Ohne Ironie verkraften wir das
Folgende nicht, aber bleiben wir kurz beim direkten
Wortsinn und damit beim Positiven: In Flensburg
abends halb elf einsteigen, in Freiburg morgens halb
zehn aussteigen. Dazwischen eine gute Nacht mit
Lektiire und Rotwein als Schlafmittel, echtem Bett und
Ausschlafen. Danach Morgentoilette in Privatsphire
und  Frihstiick mit  Cornflakes, Blick auf
Schwarzwaldhohen und Ideensammlung fiir das
baldige Treffen. Das alles kostet nicht wenig, man
kann es sich nicht immer leisten, aber manchmal
gonnen. Fiir den Sparpreis in der Studentenvariante
bekommt man auch ein gutes Angebot mit einer Prise
Romantik und ordentlichem Komfort, und dazwischen
gibt es weitere Preis- und Komfortabstufungen.

Das war dann ernsthaft eine gute Nacht fiir Reisende
aus Flensburg, einer Beinahe-Grofstadt, die als Trost
fiir mangelhafte Fernverbindungen diesen schon zum
stadtischen Inventar gehérenden Nachtzug hat(te).

Flensburg und Freiburg umfassen allein schon einen
Markt fiir Zielgruppen von 200.000 Personen; der Zug
mit Start in Kopenhagen ist aber dreifach gefliigelt mit
den Zielen: 1. Ruhrgebiet und Amsterdam 2. Basel
sowie 3. Dresden und Prag. Der Abschnitt Flensburg —
Freiburg gehort zum Zugteil Kopenhagen — Basel, CNL
473/472 mit dem Namen Aurora, der an eine schone
Werbemelodie aus Bundesbahnzeiten erinnert.

Allein dieser Fliigel verbindet wegen der Route {iber
Jitland ganz Dinemark und ganz Schleswig-Holstein
samt Hamburg mit fast ganz Siidwestdeutschland,
StralBburg und fast der ganzen Schweiz mit idealen
Anschliissen in Basel, wenn man einmal umsteigt.

Die beiden anderen Fliigel heien Borealis und Orion,
wobei auch Flensburger an das Sternbild denken, und
haben entsprechende Qualitéten.

Die Personenzahl der zugehorigen Zielgruppen geht in
den zweistelligen Millionenbereich. Der Markt ist da,
wird jedoch nicht beworben. Aber auch ohne Werbung
ist die Nachfrage gut und seit Sommer 2014
scheinbar(?!) so gut, dass der Buchungswunsch fiir
einen Bettplatz oft nicht erfillt wurde mit der
Begriindung ,kein Platz mehr frei“. Das Ratseln, ob
hier etwas nicht stimme, wurde im September mit
einem Paukenschlag verstérkt:

I_.-LI.,q..FI.-\.I'I. .-!,:_

prd Znede

Graphik: Die Zeichnung des Autors zeigt die Linienwege

Aurora und Geschwister sollen nicht mehr fahren.
Grund laut DB: geringe Nachfrage, mangelnde
Auslastung und Rentabilitit. Ende des Angebots:
Sofort, also sechs Wochen vor dem Fahrplanwechsel!
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Liegt es an den Wagen?

Der gedruckte Fahrplan wird eigentlich als seridses
Angebot verstanden und gilt bis Mitte Dezember. Ein
solches Geschiftsgebaren ist man von der DB nicht
gewohnt, auch wenn sie gelegentlich mit kalten
Duschen iiberrascht. Liegen insgeheim andere Griinde
vor? Man hort von der DB auch das Argument
,Betriebliche Verbirgt
mangelnde Verfiigbarkeit des Wagenparks, hier die an
sich schonen Doppelstockwagen neueren Typs, im
Teilzug nach Basel die Nummern 197 und 198, bei
denen der interessierte Laie schon lidnger erhohten
Wartungs-  und
Kapitulation vor drohendem Wagenmangel aus Scheu
vor Investitionen? Alte Beflirchtungen, die immer
wieder beschwichtigt wurden, tauchen auf: es fehlt

Griinde“. sich  dahinter

Renovierungsbedarf = bemerkte?

eine Million hier oder dort, weil anderswo Milliarden
vergraben werden.

Eine Frage der Prioritidten

Der Reisende von Flensburg mit Ziel Stuttgart, der dort
bisher um 9.08 Uhr (Umstieg in Mannheim gegen 8
Uhr) ausgeschlafen ankommen und sich die gute
Laune durch minutenlanges Abschreiten einer
milliardenteuren Baugrube triiben lassen konnte, ist
ratlos oder rechnet im Stillen, dass mit einem Bruchteil
dieser Summe der CNL auch bei defizitirem Einsatz
100 Jahre lang weiterlaufen konnte.

Was kann man tun?

Bleiben wir aber nicht ratlos, sondern erinnern z.B.
den Flensburger OB daran, dass er im Interesse seiner
Stadt seine im August gedulBerte Meinung zum Nacht-
zug dndern und die Korrektur der Plane fordern kann.
Er hatte sich gegeniiber der DB (und DSB?) mit der
Streichung des Nachtzugs abgefunden und keinen
Standortnachteil fiir seine Stadt gesehen mit Verweis
auf bisherige ,deutliche Beschleunigungen® durch das
ICE-Netz  und  mittelfristig = zu
Verbesserungen speziell fiir Hamburg - Flensburg.

erwartende

Die Jagd nach Minuten

Letztere betragen jedoch nur einzelne Minuten, erstere
wirken sich fiir Flensburg mit Blick auf die letzten 25
Jahre keineswegs deutlich aus. Eine Fahrt am Tage
von Konstanz kann mit den {iblichen Verspéatungen elf
Stunden dauern — weder nach 1991 (Beginn der ICE-
Ara) noch davor war das wesentlich anders.

Reisekultur
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Abgehingt

,Abgehangt* fiihlen sich auch die tagsiiber Reisenden
von Siidwestdeutschland in Richtung Flensburg, die in
Hamburg den Anschluss verpassen. Die planméalige
Umsteigezeit von 8 Min. reicht selbst dann nicht, wenn
der ICE ,piinktlich“ (5'59" spater hei3t noch piinktlich)
ankommt und der RE nach Flensburg im Plan abfihrt.
Ob sich OB Faber und die drei DB-Geschiéftsbereiche
einmal um diese vertrackten 8 Minuten kiimmern?
Steigen Sie mal in 2 bis 3 Minuten in Hamburg iiber
mehrere Treppen um, oder mit Kinderwagen oder
alterem Begleiter erst nach Auffinden der Lifte. Selbst
volle 8 Minuten sind zu kurz. Wie schon, wenn man
diese Miihsale im Nachtzug Aurora verschlafen kann,
und wie wertvoll wird er vor diesem Hintergrund.

Was wertvoll ist, kann nicht unwirtschaftlich sein

Wirtschaftliches Kalkiil darf nicht nur isoliert rechnen.
Sie muss auch die Wirkung auf das Ganze beachten:
Ein Reisender von Aarhus nach Freiburg nutzt fiir die
Hinfahrt den Nachtzug und fiir die Riickfahrt den
Tageszug. Ein anderer macht es umgekehrt. Gibt es
aber den Nachtzug nicht, nehmen beide das Flugzeug.

Ob das die geheime Absicht einiger DB-Strategen ist?
So eine Empfehlung horten wir vor 14 Jahren schon
einmal aus dem Mund des damaligen Bahnchefs. Die
Folgen dieses Konzepts von Wirtschaftlichkeit kennen
wir auch. Und wir haben gelernt, dass die Faktoren
Okologie, Ganzheitlichkeit der Produktpalette und
Erhalt einer
Wirtschaftlichkeitsanalysen eingehen miissen.

wertvollen  Reisekultur in  die

Unterstiitzen wir Aurora und Geschwister auch durch
Teilnahme an einer Petition in Dinemark unter
www.petitions24.com/save_the night train from_den
mark to_europe Bernhard Holzschuh

GUTE wioqr,
FLEaaRuRG, !

-

City Night Liner

Bild: www.kim-cartoon.com
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Modernisierung in Heide abgeschlossen

Am 26.09. wurde mit der offiziellen Einweihung die
Modernisierung des Bahnhof Heide abgeschlossen.
In den annidhernd vier Jahre andauernden Arbeiten
wurden sowohl die Bahnsteige als auch die Gleise
grundlegend modernisiert und neu geordnet.

Dariiber hinaus ist die Unterfithrung der Bahnstrecke
Biisum - Heide unter die Bahnstrecke Westerland —
Hamburg sowie ein Elektronisches Stellwerk (ESTW)
neu errichtet bedient den
Streckenabschnitt Eiderbriicke - Wilster. Insgesamt
wurden 15 Millionen Euro in Heide investiert, weitere
70 Millionen Euro sind in die Errichtung der neuen
Unterfithrung und des ESTW investiert worden.

worden.  Dieses

Die Bahnstation Heide vor der Modernisierung

Vor  der
Bahnhofsteile. Im Westkopf der Bahnstation haben am
Mittelbahnsteig Gleis 1/2 die Marschbahn-Ziige
Westerland — Hamburg-Altona gehalten. Von diesem
aus konnten Fahrgéste iiber mit Schrankenanlagen
gesicherte ebenerdige, barrierefreie Uberginge die
Mittelinsel mit dem Bahnhofsgebdude und dem zuletzt
kaum noch genutzten Stumpfgleis 101 sowie der
Ostkopf der Bahnstation mit dem Mittelbahnsteig Gleis
102/103 erreichen, der von der RB-Linie Biisum —
Heide — Neumdtinster bedient worden ist.

Modernisierung  hatte  Heide  drei

Der Zugang zum auf der Mittelinsel gelegenen
Bahnhofsgebiude erfolgte dabei nicht von der westlich
der Bahnstation gelegenen Innenstadt aus, sondern
iiber einen mit
Bahniibergang von der 6stlichen Seite der Bahnstation.
Dort war schon damals ein provisorisch eingerichteter
Parkplatz angelegt. Die mit der Modernisierung
geplante Aufgabe des Bahniibergangs und die damit
absehbare Insellage des Bahnhofsgebadudes schlossen
eine zukiinftige Nutzung des Gebdudes aus, so dass es
im Rahmen der Modernisierung abgerissen worden ist.

Schrankenanlagen gesicherten

Photo (js): Hier stand einmal das Bahnhofsgebdude

Bahnhof saniert

SHS 2/2014

Nach der Modernisierung: Offnung zur Innenstadt

Die beiden Mittelbahnsteige Gleis 1/2 und Gleis
102/103 sowie die ebenerdigen, barrierefreien
Uberginge sind zugunsten zweier Aufenbahnsteige
Gleis 1 & 5, einem als Umsteigeplattform dienenden
Mittelbahnsteig mit den Gleisen 2, 3 (Stumpfgleis)
und 4 sowie einer als Stadtteilquerung ausgelegten,
grofRziigig dimensionierten Bahnsteigunterfiihrung mit
Fahrstithlen zu den Bahnsteigen aufgegeben worden.

Der westliche Auf3enbahnsteig Gleis 1 ist dabei als
Kombibahnsteig fiir Bahn und Bus ausgefiihrt worden,
an dem Fahrgéste ohne grof3ere Wege aus den Bussen
des Stadt- und des Regionalverkehr in die
Marschbahn-Ziige nach Hamburg-Altona umsteigen
konnen. Die Anzahl der Bussteige ist so grolziigig
dimensioniert worden, dass sowohl die Busse des
Stadt- als auch die Busse des Regionalverkehr zum
Taktknoten zur Minute 00 ausreichend Platz finden.

Am westlichen Aullenbahnsteig Gleis 1 beherbergt ein
modernes, schlichtes Bahnhofsgebaude:

- Fahrkarten- und einen Informationsschalter der DB

- eine Bickerei und ein Zeitschriftengeschaft

- Warteraum mit barrierefreien WC-Anlagen

Photos (js): Das neue Gebdude von innen

Das das Bahnhofsgebdude iiberspannende Bahnsteig-
dach schiitzt auch den westlichen Ausgang der
Unterfiihrung mit den Treppen und des Fahrstuhls.
Zudem sind auf dieser Seite der Bahnstation B+R-
platze, ein Wartestand fiir Taxen, Parkplatze und eine
neue Zufahrt in Richtung der Innenstadt entstanden.

Photo (js): Das neue Gebdude von aufsen



SHS 2/2014

Zug und Bus finden leichter zusammen

Die ehemalige Mittelinsel mit dem Bahnhofsgebdude

und dem zuletzt kaum noch genutzten Stumpfgleis

101 hat nun ein als Umsteigeplattform dienenden

Mittelbahnsteig. Dieser beinhaltet:

- Das Durchfahrgleis 2 (Hamburg — Westerland)

- Das Durchfahrgleis 4 (Neumiinster — Biisum)

- Das Stumpfgleis 3, an dem die Regionalbahn-Linie
Heide - Itzehoe beginnt und endet.

Photo (js): Neue Umsteigesituation gzwischen Zug und
Bus in Heide. Schade, dass nicht alle Busse hier halten.

So konnen Fahrgéste bahnsteiggleich zwischen den
Marschbahn-Ziigen Hamburg — Westerland, der RB-
Linie Itzehoe - Heide und den Nordbahn-Ziigen
(Neumiinster —) Heide — Biisum umsteigen.

Bahnhof saniert

Seite 25

Der Zugang zum Mittelbahnsteig von der Bahnsteig-
unterfithrung aus ist sowohl {iber den Fahrstuhl als
auch tiiber eine grolziigig gebaute Treppe moglich.
Das die Treppen iiberspannende Bahnsteigdach sch-
iitzt auch einen Teil des Mittelbahnsteiges, so dass die
Fahrgéste nicht auf der Treppenanlage stehen miissen,
um bei schlechtem Wetter geschiitzt zu warten.
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Photo (js): Treppenanlage im Bahnhof Heide

Auf der ostlichen Seite der Bahnstation ist der
ehemalige Mittelbahnsteig Gleis 102/103 halbseitig
abgerissen und zum neuen Auf3enbahnsteig Gleis 5
umgebaut worden. Dabei konnte die verbleibende
Bahnsteighilfte erfreulicherweise auch modernisiert
werden. Somit konnen Fahrgiste die Nordbahn-Ziige
Biisum — Heide — Neumiinster barrierefrei direkt von
der Riisdorfer Strafle aus erreichen. Dariiber hinaus
sind auch auf dieser Seite der Bahnstation
Fahrradstellplatze entstanden. Stefan Barkleit

Kommentar: Deutlich besser

Die modernisierte Bahnstation Heide ist ein Gewinn
fiir die Fahrgéste und auch fiir die Stadt Heide selbst.
An die Stelle der zerteilten und uniibersichtlichen ist
eine moderne und {bersichtliche, wenn auch unter
manchem Aspekt schlicht gehaltene Bahnstation Heide
getreten, die fiir das Verkehrsangebot im Schienen-
personennahverkehr (SPNV) rund um Heide groRziigig
dimensioniert worden ist und optimale Voraus-
setzungen fiir die Verkniipfung der Verkehrstrager
Bahn und Bus bietet. Zudem ist die bisher von der
abgeschnittene
Innenstadt gedffnet worden, auch wenn es auch
kiinftig keine direkte Sichtachse dorthin geben wird.

Innenstadt Station starker zur

Wermutstropfen der modernisierten Bahnstation Heide
ist das fiir eine Kreisstadt mit 21.000 Einwohnern zu
klein ausgefallene Bahnhofsgebdude (und somit auch
der zu klein ausgefallene Warteraum).

Keine Rampen, nur Fahrstiihle

Ferner sind Menschen mit Behinderungen auf die
Nutzung von Fahrstithlen (und damit auf deren
technische Verfiigbarkeit) angewiesen, sofern sie beim
Umsteigen den Bahnsteig wechseln miissen. Gerade in
Heide ist rdumlich ausreichend Platz gewesen, um
Rampen zu errichten.

Ausbaufihig ist die Verkniipfung zwischen Bahn und
Bus. Zwar wird die Bahnstation Heide von allen vier
Linien des Heider Stadtverkehr sowie von den
Regionalbuslinien nach Weddingstedt, nach Rendsburg
und nach Hemmingstedt bedient, jedoch sind nur die
Regionalbuslinien
Hemmingstedt fahrplantechnisch vollumfanglich in
den Taktknoten Heide zur vollen Stunde integriert. Die
weiteren Regionalbuslinien beginnen und enden
derzeit weiter in Heide am Marktplatz.

Stefan Barkleit

nach Rendsburg und nach
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Nachruf: Joachim Kemnitz

In der Nacht zum 19. November 2014 ist unser
langjéhriges Mitglied Joachim Kemnitz verstorben.
Eine Krebserkrankung hatte seine Aktivitdten bei uns
schon lange deutlich eingeschrankt. Trotzdem kam er
gerne in Begleitung seiner Frau Barbara zu unseren
Landesausschiissen und zum Bundesverbandstag.
Einmal im Jahr organisierte er fiir uns einen Landes-
ausschuss in seinem letzten Wohnort Gettorf, wo er
uns immer gerne empfing und uns zum Kuchen einlud.

Wir verlieren damit einen langjahrigen Mitstreiter, der
sich aktiv fiir die Belange der Fahrgéste in unserem
Verband eingesetzt hat, bei uns in Schleswig-Holstein
und Hamburg wie auch auf der Bundesebene. Er kam
als Redakteur vom Bahn-Report zu uns und arbeitete
von Anfang an aktiv mit. Joachim Kemnitz war acht
Jahre stv. Bundesvorsitzender und hat mich als
seinerzeitigen Bundesvorsitzenden aktiv unterstiitzt.

Ein besonderes Anliegen war ihm die griindliche
Beantwortung von Grundsatzfragen. So befasste sich
Joachim Kemnitz besonders intensiv mit den Folgen
der britischen Bahnreform und der Frage der Trennung
von Netz- von Verkehrsunternehmen befasst. Diese
Ergebnisse sind auch in die Arbeit des Européischen
Fahrgastverband (EPF) eingeflossen. Unvergessen ist
sein Auftreten vor dem Verkehrsausschuss des
Deutschen Bundestages im Jahre 2000, wo er fiir PRO
BAHN die Bewertung der Bahnreform vortrug.
Zahlreiche Beitrdge, die Kemnitz fiir die Verbands-
zeitschrift derFahrgast verfasste, sind auch heute noch
von wegweisender Klarheit und Prézision. Auch in
Sachen Wiedereinfiihrung der BC50 nach der
Einfiihrung des Fahrpreissystems PEP im Jahr 2003 hat
mich Joachim Kemnitz aktiv unterstiitzt.

Er war jahrelang die Schnittstelle unseres Verbandes
zur Verbraucherzentrale Bundesverbandes (vzbv).
Joachim Kemnitz fiel auch als pointierter Zwischen-
rufer bei manchen hitzigen BA-Debatten auf. Wir alle
haben mit ihm einen Freund der Bahn und sachlichen
Mitarbeiter verloren. Wir werden ihn, sein Wissen,
seinen Rat, und auch seine unbequemen Fragen an uns
vermissen.

Wir werden Joachim Kemnitz nicht vergessen. Er wird

uns immer ein Vorbild bleiben. Unser Mitgefiihl gilt

seiner Ehefrau Barbara und der ganzen Familie.
Karl-Peter Naumann
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PRO BAHN Im Bund und im Norden

Bundesvorsitzender

Jorg Bruchertseifer

Tel. 0160-90636984 E-Mail
joerg.bruchertseifer@pro-bahn.de

Bundespressesprecher
Gerd Aschoff
Tel. 0171-2767926 E-Mail g.aschoff@pro-bahn.de

Landesvorsitzender

Stefan Barkleit * Dorfstral3e 60 * 24223
Schwentinental

Tel. 0151-51462156 E-Mail barkleit@pro-bahn-
sh.de

stellvertretender Landesvorsitzender

Hans-Uwe Kolle * Eilbektal 18d ¢ 21031 Hamburg
Tel. 0172-4507850 (ab 17.00 Uhr) E-Mail
kolle@pro-bahn-sh.de

Landespressesprecher

Birger Wolter * Heidkampsredder 10 ¢ 22089
Hamburg

Tel. 0163-8262984 E-Mail wolter@pro-bahn-sh.de

Regionalverband Schleswig-Mittelholstein
Stefan Barkleit * Dorfstrale 60 * 24223
Schwentinental

Tel. 0151-51462156 E-Mail barkleit@pro-bahn-
sh.de

Regionalverband Westholstein

Sigrid Pohlmann ¢ Ollnsstrale 7 * 25336 Elmshorn
Tel. 0173-4494802 E-Mail pohlmann@pro-bahn-
sh.de

Regionalverband Liibeck&Umgebung

Thomas Rettmer ° Barkhorst 8 * 23860 Klein
Wesenberg

Tel. 04533-5646 E-Mail luebeck@pro-bahn-sh.de

Regionalverband Hamburg

Birger Wolter * Heidkampsredder 10 * 21031
Hamburg

Tel. 0163-8262984 E-Mail hamburg@pro-bahn-
sh.de

Fahrgast-Initiative Hamburg (FIH)

Martin Potthast ¢ Auf der Koppel 75 * 21521
Aumiihle

Tel. 04104-5510 E-Mail FIH@wiwi-hamburg.net

In eigener Sache
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Regelmafige Treffen der Regionalverbiénde:

Regionalverband Schleswig-Mittelholstein
Jeden 1. Donnerstag im ungeraden Monat um
18.30 Uhr im Restaurant ,Madeira“ in Kiel

Regionalverband Westholstein

Jeden 1. Mittwoch im geraden Monat (im August
Sommerpause) um 19.00 Uhr im Restaurant ,Da
Gino“ in Elmshorn

RV Liibeck & Umgebung
Jeden 1. und 3. Mittwoch im Monat um 18.00 Uhr
im Restaurant ,,Holstenresidenz“ in Liibeck

Regionalverband Hamburg:
Jeden 3. Donnerstag im ungeraden Monat um
19.00 Uhr im Restaurant ,Halle 13“ in Hamburg

Fahrgast-Initiative Hamburg:
Jeden 3. Donnerstag im geraden Monat um 19.00
Uhr im Restaurant ,,Halle 13“ in Hamburg

Liebe PRO BAHN-Mitglieder,

seit sieben Jahren war unser Mitgliedsbeitrag stabil,
jetzt bitten wir Sie um einen moderat erhohten
Jahresbeitrag: Einzelmitglieder bezahlen ab 2015
einen Beitrag von 46 Euro, der Familienbeitrag steigt
auf 54 Euro. Junioren bezahlen kiinftig 28 Euro im
Jahr. Neu eingefithrt wurde, dass Mitglieder mit
geringem Einkommen ebenfalls nur 28 Euro bezahlen
miissen; diese konnen ab sofort eine Reduzierung ihres
Beitrags bei ihrem Landesschatzmeister beantragen.
Wir hoffen, Sie bleiben uns als Mitglieder weiterhin
gewogen und unterstiitzen unsere Arbeit durch ihren
Geldbetrag und gern auch durch aktive Mitarbeit.

Ihr Fahrgastverband PRO BAHN

Impressum: Die Schleswig-Holstein-Schiene ist das
Magazin der Fahrgdste im Norden. Sie erscheint zweimal
jahrlich in einer Auflage von 1.000 Stiick.

Die Rubrik In&Out ist ein Format der Chefredaktion.
Namentlich  gekennzeichnete Artikel stellen nicht
unbedingt die Meinung von PRO BAHN dar. Gelegentlich
hat die Redaktion Zwischeniiberschriften eingefiigt. Bei
nicht explizit benannten Photos liegen die Rechte daran
bei dem Autor des Artikels. V.i.S.d.P: Dr. Holger Busche
Autorenkiirzel: sb = Stefan Barkleit; js = Jochen Schulz
dud = Dr. Urte Domaschk; kpn = Karl-Peter Naumann
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Wendlandbahn Liineburg — DannenbergOst
Betreiberwechsel und HVV-Ausweitung

Auf der Wendlandbahn Liineburg — Dannenberg Ost
wird es zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014
zwei wichtige Verbesserungen geben, die den
Nahverkehr auf der Schiene auf dieser Relation
deutlich attraktiver machen werden:

Zum einen wird die Erixx GmbH nach gewonnener
Ausschreibung der Verkehrsleistungen den Betrieb von
DB Regio {ibernehmen. Dabei werden kiinftig moderne
Diesel-Triebwagen des Typs LINT 54 der Firma
ALSTOM kommen, die Erixx aus dem Fahrzeugpool
der LNVG zur Verfiigung gestellt werden.

Neuer Betreiber - Neue Fahrzeuge...

Die neuen, rund 54 Meter langen Dieseltriebwagen
verfligen {iber 4 Einstiege pro Fahrzeugseite, die auf
eine Bahnsteighthe von 55 Zentimeter ausgelegt sind.
Sie haben iiber 130 Sitzpldtze in der 2. Klasse, 19
Klappsitze und 8 Sitzpldtze in der 1. Klasse.
Desweiteren verfligen die Dieseltriebwagen iiber zwei
Rollstuhlplédtze, eine barrierefreie WC-Anlage und
einen grofziigigen Mehrzweckraum fiir die Mitnahme
von Fahrrédern.

...aber leider kein neues Angebot

Leider bleibt das
Wendlandbahn zunéchst unverdndert, denn auch Erixx

Verkehrsangebot auf der

braucht mit den neuen Dieseltriebwagen eine Fahrtzeit
von 67 Minuten von Liineburg nach Dannenberg, so
dass mit einem Fahrzeug weiterhin nur ein
Dreistunden-Takt und insgesamt nur 4 bis 5 Zugpaare
taglich angeboten werden konnen.

Photo (sb): VT628 auf der Wendlandbahn
Dieses Bild wird bald Vergangenheit sein.

Wendlandbahn
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Immerhin neue Fahrkarten

Erfreulich ist jedoch dass die Giiltigkeit des HVV-Tarifs
iiber den Streckenabschnitt Liineburg — Gohrde auf
den Streckenabschnitt Gohrde — Dannenberg Ost (auf
der Schiene) ausgeweitet wird, so dass die Preise fiir
die Fahrkarten deutlich sinken. So sinkt der Fahrpreis
flir eine Einzelfahrkarte von Liineburg nach
Dannenberg Ost von 11,40 Euro auf 3,00 Euro, fiir
eine Monatsfahrkarte von 217,50 Euro auf 151,30
Euro. Von Hamburg aus sinkt der Fahrpreis fiir eine
Einzelfahrkarte von 21,20 Euro auf 8,20 Euro, fiir eine
Monatsfahrkarte von 262,80 Euro auf 199,60.

Sonderfahrten auf der Wendlandbahn und auf der
Jeetzeltalbahn am 05. Oktober 2014

Einen Eindruck auf die neuen Dieseltriebwagen
konnten die Fahrgéste auf der Wendlandbahn schon
einmal am 05. Oktober 2014 gewinnen. An diesem Tag
fiihrte FErixx anlédsslich des Mobilitatsfestes in
Dannenberg Ost drei Sonderfahrtenpaare auf der
Jeetzeltalbahn Dannenberg Ost — Liichow durch.

Gut gefiillt

Dabei sind die Hinfahrt Liineburg — Dannenberg Ost
morgens und die Riickfahrt Dannenberg Ost -
Lineburg abends fiir die Fahrgiste freigegeben
worden. Da die Sonderfahrten kostenlos angeboten
worden sind, sind sie von den Fahrgésten mehr als gut
angenommen worden, so dass morgens schon
Hitzacker Fahrradfahrer stehen gelassen werden
mussten und in Dannenberg Ost der Zug schon auf der
ersten Sonderfahrt mehr als iiberfiillt gewesen ist.

Photo (sb): LINT 54 auf der Wendlandbahn
Gleicher Ort - Neuer Zug. So wird die Zukunft aussehen
Doch wann werden Strecke und Fahrplan zukunftsfdhig?
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Weitere Verbesserungen miissen folgen

Aus der Sicht des Fahrgastverbandes PRO BAHN ist die
Attraktivitdt des Nahverkehrs auf der Schiene auf der
Wendlandbahn Liineburg — Dannenberg Ost auch nach
der Einfiihrung neuer Dieseltriebwagen und des HVV-
Tarifs auf der gesamten Bahnstrecke mehr als
ausbaufahig.

Kritisch sieht der Fahrgastverband insbesondere die
lange Fahrtzeit von 67 Minuten fiir die rund 53
Kilometer lange Bahnstrecke, den durch die zu lange
Fahrtzeit bedingten Dreistunden-Takt sowie das
geringe Verkehrsangebot von nur 4 bis 5 Zugpaaren
taglich. Aber auch den Zustand der Bahnsteiganlagen
an den Bahnhofen und Haltepunkten sieht PRO BAHN
kritisch. ,,An keinem Bahnhof und keinem Haltepunkt
an der Wendlandbahn kann barrierefrei ein- und
ausgestiegen werden®, erldutert Klaus Bockmann.
L2Aullerdem sind die Bahnsteige nicht lang genug, um
mit den neuen Diesel-Triebwagen in Doppel-Traktion
fahren zu kénnen.

Photo (sb): Bahnhof Dannenberg

PRO BAHN fordert zweistufiges Ausbaukonzept
fiir die Wendlandbahn:

In der ersten Ausbaustufe soll der Betriebsstart um
eine Stunde nach vorne, der Betriebsschluss um eine
geschoben und das
Verkehrsangebot auf 5 bis 6 Zugpaare téglich
ausgebaut werden. Der erste Zug fahrt ab Dannenberg
Ost um 05.11 Uhr und kommt in Liineburg um 06.19
Uhr an, so dass Pendler dort Anschluss an den ME um
06.29 Uhr mit Ankunft in Hamburg Hauptbahnhof um
07.02 Uhr haben. Der letzte Zug ab Liineburg fahrt um
21.41 Uhr, so dass Pendler dort Anschluss von dem ME
mit Abfahrt in Hamburg Hauptbahnhof um 20.57 Uhr
haben. Der letzte Zug kommt in Dannenberg Ost um
22.49 Uhr an.

Stunde nach hinten

Wendlandbahn
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Weiterhin sollen die Bahnstationen in Vastorf,
Bavendorf, Neetzendorf, Gohrde und Leitstade in
Bedarfshaltestellen —umgewandelt und an den
Bahnstationen in Wendisch Evern, Dahlenburg und
Dannenberg Ost die Bahnsteige modernisiert, auf eine
Bahnsteighohe von 55 Zentimeter erhoht und auf eine
Bahnsteiglange von 115 Metern verlédngert werden, so
dass die Fahrgidste an diesen Bahnstationen
barrierefrei ein- und aussteigen und die neuen
Dieseltriebwagen in Doppeltraktion fahren zu kénnen.

In Hitzacker soll der heutige Standort der Bahnstation
aufgegeben und eine neue
Bahniibergang ,Neue Stral’e” errichtet werden, aus

Bahnstation am

dem Grund, dass dieser Standort ndher am
Siedlungsschwerpunkt, an zahlreichen Sportanlagen,
an den Schulen und am Freibad liegt.

2. Stufe: Es muss schneller gehen

In der zweiten Ausbaustufe soll die Bahnstrecke dann
im Streckenabschnitt Liineburg - Hitzacker fiir eine
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h und im
Streckenabschnitt Hitzacker — Dannenberg Ost fiir eine
Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h ausgebaut
werden, um die Fahrtzeit von derzeit 67 Minuten auf
kiinftig 50 Minuten reduzieren und in den Taktknoten
Lineburg zur Minute 30 integrieren zu konnen. Das
Verkehrsangebot soll auf 9 Zugpaare montags bis
samstags und 8 Zugpaare sonntags ausgebaut werden.

In Dannenberg Ost sollen die Verkehrstrager Bahn und
Bus optimal miteinander verkniipft werden. Dazu
Regionalbus-Linien
Dannenberg — Liichow, Dannenberg — Schnackenburg

sollen die weiterfithrenden
und Dannenberg - Uelzen in den Taktknoten
Dannenberg Ost zur Minute 30 integriert.

Der Rufbus Dannenberg - Domitz und der

anschlieBende  Schienenersatzverkehr = DoOmitz -
Ludwigslust soll durch eine neue, durchgehende
Regionalbus-Linie Dannenberg — Domitz — Ludwigslust
ersetzt werden, die sowohl in den Taktknoten
Dannenberg Ost zur Minute 30 als auch den kiinftigen

Taktknoten Ludwigslust zur Minute 30 integriert ist.

Dartiiber hinaus sollen in einem Bahn-Bus-Konzept in
Dahlenburg und Hitzacker Rufbus- beziehungsweise
Biirgerbus-Linien eingerichtet werden, um Dahlenburg
an die Bahnstation anzubinden beziehungsweise in
Hitzacker das Stadtgebiet besser fiir die Bahn zu
erschlie3en.

Klaus Bockmann
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Winterliche Auszeit an der Nordsee

Bequem mit nur einem Ticket von jedem Bahnhof
im Schleswig-Holstein-Tarif auf die Nordseeinseln
gelangen? Das ist moglich mit regiomaris.

Gerade zur Nebensaison bieten die Nordseeinseln
einzigartige Momente und groRartige Erlebnisse. Mit
dem offentlichen Verkehr kann man nachhaltig zu
diesen Inseln reisen. Allerdings war es bisher nicht
moglich mit nur einem Ticket z.B. von Hamburg nach
Amrum zu fahren. Es gab unterschiedliche Tickets fiir
die Bahnfahrt, die Fahriiberfahrt und die Inselbusse.

Bei jedem Umsteigen musste man auferdem Zeit
einplanen, um sein Ticket zu kaufen. Das ist nicht nur
nervig, sondern auch kompliziert, wenn man sich
tariflich nicht auskennt. Warum sollte man also auf
den offentlichen Verkehr im Urlaub umsteigen?

Endlich Tickets aus einer Hand

Deshalb  bietet der  Veranstalter
Tagesausfliige und Kurztrips auf die Nordseeinseln
Sylt, Fohr Amrum und Hallig Langenel, sowie weitere

Destinationen an. Dabei stellt regiomaris nur ein

regiomaris

Ticket aus, in dem die An- und Abreise mit der Bahn,
die Féhriiberfahrt und die Fahrt mit dem Inselbus
zum/vom Hotel bereits inklusive ist. So koénnen
Reisende den Urlaub schon sorgen- und stressfrei
beginnen.
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Bild: Ubersichtskarte von regiomaris

Um genauso entspannt den Urlaub auf der
Nordseeinsel zu verbringen, bietet regiomaris
zusatzlich die freie Nutzung der Inselbusse wéhrend
des Aufenthalts an. So kann man bequem ohne Auto
die Inseln erkunden und kann seinen Kurztrip ganz
individuell gestalten.

Gastbeitrag
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Spannende Ziele ganz entspannt erleben
Daher lohnt es sich eine der folgenden Destinationen

zu besuchen und sich eine entspannte Auszeit zu
gonnen.

Photo: Sylter Sonnenuntergang

Sylt ist nicht nur die grote Nordseeinsel
Deutschlands, sondern auch einer der beliebtesten
Reiseziele. Gerade in den Wintermonaten bieten die
reetgedeckten Hauser zwischen Salzwiesen und
urwiichsiger Diinenlandschaft eine einzigartige Kulisse
und l&dt zu ausgiebigen Spaziergéngen ein. Die Insel
kann man bequem bei einer grof3en Inselbusrundfahrt,
durchgefiihrt von der Sylter Verkehrsgesellschaft
(SVG), kennenlernen. Ausflugsziele wie z.B. das
Heimatmuseum oder das Friesische Haus, lassen sich

mit den Inselbussen einfach erreichen.
In die Karibik muss man nicht fliegen

Fohr wird auch als ,friesische Karibik“ bezeichnet.
Ganzjahrig gibt es vieles auf dieser Nordseeinsel zu
entdecken. Ein Besuch wert ist das Museum "Kunst der
Westkiiste" im Inseldorf Alkersum. Die Ful3géngerzone
mit ihren kleinen Geschéaften und alten Fischerhdusern
ladt zu Erkundungen ein. Die Inseldorfer lernen Sie im
Rahmen einer Inselrundfahrt per Linienbus kennen.
Besonders das schonste Dorf der Insel, Nieblum, sollte
Teil dieser Rundfahrt sein. Sehenswert sind die
zahlreichen Reetdachhiduser und die Kirche St.
Johannis.

Hallig Langenel} ist mit einer Linge von 10km, die
groRte Hallig. Bequem per E-Bike lasst sich die Hallig
mit ihrer aullergewohnlichen Natur erkunden.
Ausgiebige Spaziergénge bieten sich an, um mehr {iber
die Vielfalt der Fauna und Flora zu erfahren. Bei einem
Besuch des Halligkaufmanns oder des Lorenbahnhofs
taucht man in das einzigartige Halligleben ein.
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Auch kleine Inseln kommen ganz grof3 raus

Photo: Leutturm auf Amrum

Amrum kann man genauso entspannt mit dem
offentlichen Verkehr erkunden. Bereits bei der Anreise
erlebt man einen fantastischen Ausblick auf die Insel
Fohr und die Halligen. Mit dem Inselbus kann man
bequem die Highlights von Amrum bewundern, wie
z.B. den Amrumer  Leuchtturm.
Lohnenswert ist auch der Besuch des Kapitdnshaus
,Oomrang Hiis“ oder der Ausstellungen im Museum
,Maritur®. Die aulergewohnliche Natur und die frische
Nordseeluft ermoglichen es den Alltagsstress zu
vergessen.

beriihmten

Gastbeitrag
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regiomaris bietet Kurzreisen inklusive Bahnfahrt im
Schleswig-Holstein-Tarif und Féhre mit zwei oder vier
Ubernachtungen plus Friihstiick, sowie die freie

Nutzung der Inselbusse ab 199 p.P im
Doppelzimmer fiir alle hier vorgestellten Destinationen
an. Bei Onlinebuchung bis zum 31. Januar 2015,
erhalten die Leser der Schleswig-Holstein-Schiene
einen Rabatt von 10%. Einfach den Aktionscode ,pro
bahn“ eingeben und sparen. (Reisezeitraum gilt bis 25.

Mairz 2015)

Infos und Buchungen unter www.regiomaris.de und
unter der Telefonnummer 040/50 690 700

(R) regiomaris

Liebe PRO BAHNer,

hiermit laden wir euch recht herzlich zur
Landesversammlung des PRO BAHN-

Landesverbandes Schleswig-Holstein/ Hamburg e.V.
am 10.01.2015 um 12.30 Uhr in PI6n im Restaurant
,Altes Fahrhaus“ (Eutiner Strafe 4) ein.

Der Tagesordnungsvorschlag steht auf der rechten
Spalte. Das Ende der Jahreshauptversammlung wird
fiir 16.30 Uhr angestrebt.

Es besteht die Moglichkeit, in der Gaststétte "Altes
Fahrhaus" zu einem guten Preis-Leistungsverhéltnis zu
Mittag zu essen. Uber eine rege Teilnahme wiirden wir
uns sehr freuen und wiinschen bis dahin eine frohe
Weihnachtszeit und einen guten Rutsch ins neue Jahr!

PRO BAHN e.V.

Landesverband Schleswig-Holstein/Hamburg
Stefan Barkleit

Hans-Uwe Kolle ‘
Birger Wolter ":'-'- ,I
Herbert Naumann

Sigrid Pohlmann

Tagesordnungsvorschlag:

1. BegriifSung

2. Feststellung der Beschlussfahigkeit

3. Wahl der Versammlungsleitung und des
Protokollfiihrers

4. Beschlussfassung iiber die Tagesordnung

5. Bericht des Landesvorstandes (und der Referenten)
mit Aussprache

6. Haushaltsbericht mit Aussprache

6.1 Bericht der Schatzmeisterin z. Haushaltsjahr 2014

6.2 Bericht der Kassenpriifer zum Haushaltsjahr 2014

6.3 Bericht zur Haushaltsplanung 2015

7. Entlastung des Landesvorstandes

8. Vorstandswahlen

8.1 Wahl einer/ s Landesvorsitzenden

8.2 Wahl einer/ s stellvertretenden
Landesvorsitzenden

8.3 Wahl einer/ s Schatzmeister/ in

8.4 Wahl einer/ s Pressesprecher/ in

8.5 Wahl von drei Beisitzern/ innen

9. Wahl der Kassenpriifer fiir das Haushaltsjahr 2015

10. Wahl der Delegierten z. Bundesverbandstag 2015

11. Antrage

12. Berichte aus den Regionalverbdnden

13. Verschiedenes und Terminvorschau



Sparen Sie sich den Autozug.

Entdecken Sie einen ganzen Tag lang Sylt —
per Bahn und Mietwagen.

Ein Ticket fur bis zu vier Personen. Einfach
buchen: online auf www.nob.de

LHCRET I 2ITHEITY UTISETEr

Reise-Punkte
Nationalpark (i Im

Partner

Willkommen im Norden!






