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Neumdinster - Segeberg:
Streckenausbau contra Station Klei

LUBECK (fs) Seit der Reaktivierung des
Streckenabschnittes Bad Segeberg —
Neumunster beobachtet PRO BAHN die
unbefriedigende Anschlusituation zwi-
schen Bahn und Bus am Bahnhof
Wahlstedt sowie die knappen Ubergéan-
ge in Neumdinster. Gleichzeitig ist es po-
sitiv zu sehen, dal3 die Birger von Klein-
kummerfeld die Bahn als attraktives

[
[ %

Jelzl simd WIK

AM ZUG

Transparent am Glels. Die Kleinkummer-
felder wollen Ihren Halt!  Foto: Brandt

Halt oder schneller
nkummerfeld

Angebot ansehen und einen eigenen Hal-
tepunkt fordern.

Der Fahrgastverband PRO BAHN halt
deshalb grundsatzlich beide Projekte, di

Verbesserung der Anschliisse nach Anpas-

sung der Infrastruktur und den Haltepunk
Kleinkummerfeld fiir berechtigt und sinn-
voll.

Auf Grund der 6ffentlichen Haushaltslage
ist fuir PRO BAHN nachvollziehbar, dal3
zunéchst nur ein Projekt umgesetzt werde
kann. In einer Folgenabschétzung erscheint
es PRO BAHN wichtig, dass die Anschliis-
se in Neumunster — zur Zeit knapp bemesg
sen - nicht sicher sind. PRO BAHN fordert
seit langem einen Integralen Taktfahrplar
fur ganz Schleswig-Holstein, durch den
Neuminster zu einem wichtigen Knoten

werden wirde. Durch zu geringe Anschluf3;

sicherheit ... ,
Fortsetzung: Seite 2

Fahrgastbeirat Schleswig-
Fahrgastpreis 2003 fur den Schleswig-Holstein-Tarif

KIEL Fir die schleswig-holsteinischen nahmen erhalten. Beides kann mit dem am

Fahrgaste muR3 der o6ffentliche Verkehr
aus Bahnen, Bussen und Schiffen als ein
Gesamtsystem angeboten werden. Dazu
gehort ein regelmaliges Angebot mit
fahrgastgerechten Ubergéngen an den
Verknupfungspunkten, aber auch ein
landesweit einheitlicher Tarif, der Mo-
bilitat mit nur einem Fahrschein fur die
gesamte Fahrt ermdglicht.

Ferner profitiert der Fahrgast von denmobilité als die fir den SH-Tarif verant-
Angebotsverbesserungen, die durch dewortlichen Entscheidungstrager.

Wettbewerb im SPNV mdglich geworden
sind. Damit auch weiterhin ein fairer Wett-
bewerb statt finden kann, mufd gewahrlei;

stet sein, dal alle Verkehrsunternehmeﬁ10r10p0| der Deutschen Bahn AG zu lése

gleichberechtigt nach der jeweils erbrach-
ten Leistung ihren Anteil an den Tarifein-

PRO BAHN Landesverband
im Internet:
Sie finden uns unter

http://www.pro-bahn-sh.de

Holstein vergibt den

15.12. 2002 eingefiihrten SH-Tarif, in der
Form wie er urspriinglich konzipiert ist,
erreicht werden.

Deshalb verlieh der Fahrgastbeirat
Schleswig-Holstein den diesjahrigen
Fahrgastpreis am 28.11.2003 an de
schleswig-holsteinischen Verkehrsminister
an die Vertreter der Unternehmensverband
VDV und SHO sowie an das Gutachterbirg

Mit dem SH-Tarif hat man zum ersten
Mal in Deutschland den mutigen Schritt un-
ternommen, sich landesweit vom Preist
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Neue Station in Kleinkummerfeld oder Beschleunigung der Strecke ?
Fortsetzung von Seite 1

kénnen jedoch schnell Wartezeiten von fast einer Stunde emén. Dem steht ein mdéglicher, geringer Fahrgastzuwachs durch
stehen. Durch den zu erwartenden Fahrtzeitgewinn kdnnte audlem Haltepunkt in Kleinkummerfeld gegenuber, da der Ort recht
der Stadtbusanschluf? in Wahlstedt verbessert und gesichert Wwhgin ist.
den.

Insgesamt wiirden zuséatzliche Investitionskosten fir einen neu-

Ein weiterer Haltepunkt in Kleinkummerfeld wiirde den Fahrten Haltepunkt entstehen, die zudem jahrliche Folgekosten fir
zeitgewinn durch die Anpassung der Streckengeschwindigk8&itationsgebihren hervorrufen. Hinzu kédmen spéatere Kosten fir
aufheben, so dal’ auch weiterhin die Anschluf3sicherheit in N&ne weitere Geschwindigkeitserhéhung, um die Anschluf3-
munster gering sicherheit herzustellen.

bliefbei Ttrotz Damit kommt der Fahrgastverband PRO BAHN zum Ergebnis,
e€rtolgler 4agr die AnschluBsicherheit und Erschliefung des Fahrgast-
Geschwindig-

potentials in Wahlstedt kurzfristig Vorrang haben muf3. Es wére
sogar bedenklich, die reibungslose Funktion des SPNV-Gesamt-
netzes flr wenige potentiellen Fahrgésten zu geféhrden.

keitsanpassung
wirde somit
die Uberwie-
gende Mehr-  Ein Haltepunkt in Kleinkummerfeld sollte aber nicht ganzlich
heit der Fahr- Vverworfen werden, sondern zu einem spéateren Zeitpunkt, erneut
gaste keinerlei 9gepruft werden. Dabei sollte dann auch eine kostensenkende Aus
Verbesserung schreibung der Bahnsteiganlage erwogen werden, denn nach Auf:
feststellen kon- fassung von PRO BAHN gibt es keinerlei zwingende Griinde, sich
einseitig an DB-Station&Service zu binden. Frank Sievert

Fahrgastpreis 2003 fur den Sch|eswig- Das Einfrieren des Leistungsumfangs des OPNV auf dem Stand
Holstein-Tarif Fortsetzung von Seite 1 von 2003/2004 wiirde alle positiven Impulse in Deutschland, wie

die Angebotsausweitung von 484 Mio. Zug-km 1994 auf 600 Mio.
Einen Geldpreis gibt es allerdings nictienn fur Lohn und Zug-km 2004, zunichte machen. Von den Ausschreibungen sind

Lorbeeren ist es noch zu frith, da der Fahrgast mit der ersten &iisparungen zu erhoffen, die fir infrastrukturelle Mainahmen
fe bisher noch keine spirbaren Vorteile erkennen kann. Nach ARd Angebotsausweitungen zu nutzen waren.
fassung des Fahrgastbeirates Schleswig-Holstein missen unbe-

dingt und zeitnah die nachsten Stufen folgen Banke auf Bahnhofen
1. Ausweitung des SH-Tarif auf den Busverkehr wie urspringlighygeck (hs) Was reitet eigentlich Bahnhofsarchitekten und
geplant deren Auftraggeber, immer seltener Banke auf Bahnhofen auf-

2. Schaffung einer SH-Card, die eine giinstige und attraktive Ayistellen? Die nagelneue Bahnhofshalle von Bremen ist solch
ternative zur DB-Bahncard im Binnenverkehr werden muB® i Beispiel. In Bremen gibt es in der Haupthalle 1 eine Doppel-
3. Eine verbesserte Kundeninformation tber die neuen Angebgt&\k mit 8 Sitzen. Das ist nicht einfach beklagenswert, es ist

und Mdglichkeiten riicksichtslos.
4. Eine unabhéngige Clearingstelle zur Abrechnung von | . ) . .
Fernverkehrsfahrten innerhalb von Schleswig-Holstein Reisen per Bahn unterscheidet sich bekanntlich vom Autorei-

. o ] ] sen durch Zwischenstationen: mindesten 2 (Abreise- und
Die Fahrgastpreistrager 2003 erhielten deshalb symbolisch E‘félpunke), ofters auch mehr. Dort ankommend, will ein Reisen-

erste eine SH-Card in Form eines Kuchens, damit sie gentigerd kurz ausruhen, vielleicht in der Reisetasche etwas suchen, eil

Kraft und Energie tanken, um den begonnenen Weg tatkréffigeijungsstiick wechseln, Proviant entnehmen oder verstauen.

fortzusetzen und den SH-Tarif zligig zu vollenden. _ _ o .
Karl-Peter Naumann, Bundesvorsitzende©hne Sitzbank jedoch ist nix mit verschnaufen, mit Tasche ab-

stellen, den Mantel kurz ablegen. Und bei ganzen 8 Sitzen in Bre-
” e men ... garantiert kein Platz frei! In Bremen gibt es dafur eine
Verkehrsvertrage UﬂgUltlg - aIIeS .Lounge". Die ist im ersten Stock. Reicht die Zeit nicht, niitzt das

Wieder Offen! wenig. Das trifft besonders die Alteren.

Kiel (sb) Der Europaische Gerichtshof hat die 10-Jahres-Ver-  Natirlich quellen Bahnhofe heute Gber von Sitzpléatzen, jedoch
trage der DB Regio mit den Landern Mecklenburg-Vor- solchen ,mit Verzehr”. Aber selbst wenn es ein Bahngesetz géabe,
pommern, Brandenburg und Thiringen fir rechtswidrig er-  das in Bistros, Bars, Imbiss oder Pizzeria kostenloses Sitzen er-
klart. laubte ... wer wiirde das schon beanspruchen. Man weif3 doch, sc

Dies ist nicht verwunderlich, sollte die DB Regio fiir das gee_ln Laden kostet! Und wer in jeder Reisepause ,sitzen mit Ver

samte Leistun : . o N : éer_w“ winscht, soll das gerne tun. Ist ja auch verlockend.
gspaket in den jeweiligen Landern einen genau de
finierten Betrag erhalten und natirlich die Zusicherung, dass nuPie Forderung bleibt: Zum Bahnreisen gehoéren in den
ein bestimmter Teil der Leistungen langfristig ausgeschriebémschlussstellen, den Bahnhofen, reichlich kostenlose, zu nichts
wird. verpflichtende saubere Sitzpléatze. Neben einem Stehplatz auf dern
Waren die Vertrage fir rechtmafig befunden worden, wére eIFmeten der kleinstmogliche, kostgng[]nstigste Rastplatz im Uni-
freie Wettbewerb in den betroffenen Bundeslandern fiir die nache oo Jedes Argument dagegen ist eine faule Ausrede ..
sten 10 Jahre unterlaufen und die privaten Anbieter vor der Tlre

stehen gelassen worden.
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Libeck und Umgebung

Seite 3

Glosse

Konsumtempel mit Bahnanschluf3

Kennen Sie den hier: Fragt mich kirzlich jemand im Lib
ker Citti-Markt, ob der Zug nach Kiel auf Gleis 7 oder 8 3
fahrt ...

Das zeigt, wie zum Verwechseln ahnlich heutige Bahnh
und moderne Einkaufszentren sind. SpalR beiseite. Wah
die Bahn (neueste Meldung vom 23.03.04) 30 % ihrer kle
ren Reise-Center schlie3en will, mutieren groRere Statig
immer mehr zu bombastischen Einkaufsparadiesen mit G
anschlul3. Hier kénnen die Reisenden flanieren, shoppen

auch nicht), schlemmen, happy people treffen u.s.w. Z
sind gelegentlich auch anzutreffen.

natirlich machen, was sie will. Wenn sie mit dem Vertr
ihrer eigentlichen Dienstleistungen (bahnneudeutsch Prod
genannt) nicht mehr genug Gewinn erwirtschaften kann, d
wird eben die Immobilie Bahnhof zum Super-Bazar um
wandelt. Das bringt was. Aber was bringt das wirklich d
Fahrgasten?

Reisen mit der Bahn und ein kleiner Rahmen “Reisebeda
das gehdrte schon immer zusammen: Blumen, Wirstchen,
und Souvenirs. Aber was suchen im Bahnhof Gummistig

Plastikblumen und der ganze Krimskram. Warum verkauft
Bahnhof nicht auch Autos, Zement, Schweinehélften? Q
kommt das noch?

Ist Reisen durch diese seltsamen Metamorphosen der B
hofe etwa sicherer, plnktlicher, komfortabler, kultivierter g

Verkaufsebenen, viel Halogenlicht, Uppige Ladenausstat
gen und (im Ubrigen) uppige Preise. Denn Bahnhofs-Prei
veau ist nicht Schnéppchenklasse. Auch wenn sogeng
Sonderangebote der Shops das glauben machen wollen.

Klar - keiner sehnt sich nach den muffigen Hallen der al

Bahn-Service missen Prioritdat haben, nicht der Schn
Schnack. Horst H. Schulz

Die Bahn - so will es unsere (freie) Marktwirtschaft, kann

Bibeln, Kihlschranke, Kiichenmaschinen, Wanduhren

worden? Der Schein gaukelt einem das vor. Rolltreppen z

Behdrdeneisenbahn zurtick. Aber das Reisen, die Ziige| de

Zukunftiger Bahnverkehr im

Grol3raum Lubeck

ok- LUBECK Es scheint ja endgiiltig festzustehen, dass der Ab-
b- schnitt von Libeck-Kicknitz nach Libeck-Traveminde nicht
elektrifiziert wird. Das gilt auch fur die Bahnlinie von Lubeck
Uber Eutin nach Kiel. Daraus ergeben sich fir den Fahrgast

rc:afﬁhm GroRraum Lubeck folgende Konsequenzen:

ne- Der Verkehr von Hamburg nach Libeck wird nach meiner fe-
nersten Uberzeugung ein reiner Pendelverkehr mit entsprechend lan:
eisgen Einheiten werden. Hoffentlich wird das dann verantwortliche
oddrisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) im Einvernehmen mit der
tgdandesweiten Verkehrsservicegesellschaft (LVS) in diesem Ab-
schnitt endlich Doppelstockwagen einsetzen. Die Betreiberfirma
hatte aus dieser Betriebsfiihrung erhebliche Vorteile, weil die Ziige
eb nicht mehr regelmanig verstarkt und geschwéacht werden missten
uk,[wals erhebliche Einsparungen und eine geringere Stérungsan:
enr?alhgkelt zur Folge hatte.

ge- Im Verkehr von Hamburg tber Libeck nach Traveminde, Neu-
en stadt und Eutin / Kiel wird dann logischerweise immer umgestie-
gen werden missen. Das ist fir die bisher durchfahrenden Rei-
- _senden ein erheblicher Nachteil, zumal erfahrungsgeman bei Ver-
Biespétungen aus Hamburg nicht oder nur geringfiigig gewartet wird.
Gerade die letzen Wochenenden haben in Verbindung mit Bau-
fel, . . o - S s
mafinahmen wieder gezeigt, wie viele Anschliisse in Libeck auf-

n

> 'gegeben werden, da Baubetriebsfahrplane eben nur so gut sind
der® "2 . . ~ ;
derW|e die ,Fachleute”, die eben diese Plane entwickeln.

Ein weiterer Punkt ist, dass nur mit aufwandiger Veranderung
ahrg_er Leit- und Sicherungstechnik die Bahnsteiggleise in Libeck
o nach Hamburger Vorbild in mehrere Abschnitte unterteilt werden

koénnen. Da diese Investitionsmittel aller Voraussicht nach zur Zeit
u. ) i ) ) !
tunm.Cht berenstehen_,l wird nur an einen Zug bahnstglgglemh umge-
Sni_st|egen werden konnen. Und zu den anderen Zugen muss _dam
nntl‘olgllch der Bahnsteig gewechselt werden, was eine zusatzliche
elastung der Treppenaufgéange mit erheblichen ,Staus" nach sich

ziehen wird.

ten Um die Situation in Libeck Hbf einigermaf3en komfortabel zu

Ck_grestalten, ist es in einer ersten Stufe unabdingbar, zumindest ful
die Bahnsteige der Gleise 6/7 und 8/9 zusatzlich Rolltreppen ein-

zubauen. Es muss den vielen zusatzlichen Umsteigern, von denel

ITF auch mit Bahn-/Bus-Taktknoten

Kiel (sb) Der Integrale-Takt-Fahrplan erfordert nicht nur

viele in ihrer Bewegungsmoglichkeit eingeschrankt sind, ein ak-
zeptabler Wechsel zum anderen Zug erméglicht werden. In einem
zweiten Schritt muss dann grundsatzlich auf politischer Ebene

Taktknoten im Uberregionalen Schienennahverkehr, sondern entschieden werden, welche Fahrzeuge in den genannten Abschnit

auch Knotenpunkte im Bahn- und Busverkehr. Das hei3t ganz ten zum Einsatz kommen sollen.

Peter Stoltze

schlicht und einfach: Kommt die Bahn, kommt auch der Bus

und fahrt die Bahn wieder, fahrt auch der Bus ab.

.Der Bus ist wichtig, um die Flache, in der keine Bahnli
vorhanden sind, und die Stadtverkehre an den Uberregi
Nahverkehr anzuschliel3en.”, betont der PRO BAHN Reg
vorsitzende Holger Busche und verweist auf entsprechend
BAHN Konzepte.

LeBusbuchten in Lubeck
onatidBECK (hb) Mit den Stimmen von CDU und FDP hat die
ionaylehrheit der Libecker Blrgerschaft beschlossen, den Riick-
e PRay von Busbuchten zu stoppen, vielmehr noch, es werden
Uberlegungen angestellt, an Engpéassen wie zum Beispiel in

der Kdnigstral3e neue Busbuchten zu bauen.

Als positives Beispiel fuhrt er die guten Anschliisse der Busli-

nie Husum-Nordstrand an den ersten vollstandigen ITF-Taktknoters Grund fur diese Manahme fiihrte CDU-Fraktionschef Klaus
Husum an. ,Sowas brauchen wir landesweit*, fordert Busche. Puschaddel in den Lubecker Nachrichten sinngemaf’ kunstliche

_Rickstaus an, die nicht nur &rgerlich fir Autofahrer seien, son-

Der Bussteig sollte zudem in nachster Nahe des Bahnsteiges, jm Notfall auch Rettungsfahrzeugen den Weg versperren

liegen, um weite Wege zu vermeiden. Weiterhin solite an dieSgiyjen weil haltende Busse die StraRe blockieren. Kritik an den
Bahn-/Bus-Taktknoten ein Service-Center zur Information d‘?’"l'anen der CDU kam unterdessen von Seiten der SPD: Ulrich
Reisenden bei verspatungsbedingten Wartezeiten und eine Mggischkell, verkehrspolitischer Sprecher der Sozialdemokraten
lichkeit der Verpflegung (Bistro, Kiosk) vorhanden sein. warf Puschaddel vor, dieser habe noch nie begriffen, was am Riick-
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bau von Busbuchten wichtig sei. Gerade dltere Fahrgaste konntefentrale Neuerung ist der durchgehende Zugverkehr von Neu-
sich beim Einschwenken leicht verletzen. Die Ein- und Ausfahminster bis nach Blisum. Ab sofort sind das mittelholsteinische
ten zu den Haltestellen kosten zudem wertvollen Parkraum. Hgdkntrum und die Dithmarscher Nordseekiiste alle zwei Stunden
ger Busche, Regionalvorsitzender von PRO BAHN, fiigt hinzoehne Umsteigen miteinander verbunden. Die Zuge fahren an al-
dal3 das Ein- und Ausschwenken bei den Busbuchten nicht e Tagen, auch am Wochenende, im festen Takt und stellen dabe
gefahrlich und lastig fur die Fahrgaste ist, sondern viel Zeit kox Heide Anschlisse an die Regionalexpressziige Hamburg-We-
stet. ,Und Zeit kostet Geld", betont er. sterland her. Zwischen Heide und Buisum verkehren die Ziige wei-

Wenn der Riickbau der Busbuchten auch nur einen Bus etlﬂr_hin im Stundentakt, ebenso wird an Werktagen zwischen Neu-

spart, kann das die Kosten um bis zu 400.000 Euro reduzier&inster und Hohenwestedt das Angebot verdichtet.
.Wer  Bushalte- Nun taglich alle 2 Stunden
buchten fordert ver-
schwendet Steuergel-
der sowie Platz zum
Parken und gefahrdet
gerade schwéchere
Verkehrsteilnehmer,*”
resiimiert Busche.

Die Ausschreibung fiir die 86 Kilometer lange Bahnverbindung
Neumunster-Heide-Busum fand vor mehr als drei Jahren statt. Im
Juni 2002 erhielt dann die AKN vom Land Schleswig-Holstein
den Zuschlag. Im Rennen lagen auch westeuropaische Anbieter
Die SHB feierte die Betriebsaufnahme mit zahlreichen Ehrenga-
sten am 14. Dezember 2003 mit einer Prominentenfahrt von Hei-

de nach Biisum sowie zahlreiche Aktionen am Bahnhof der Nord-
Stadtbus "schaukelt see-Gemeinde.

in die Busbucht N . .
Foto:H. Busche Stundentakt auch flr Neumunster-Heide !

L. Nach Auffassung vom Fahrgastverband PRO BAHN sollte auch
Reaktivieru ng Bahnhofs Lensahn auf dem Abschnitt Neumnster - Heide ein einheitlicher Stunden-

LENSAHN (tb) Nachdem von Seiten der Landesregierung die Apgkt angeb'oten' werden. ,Es ist__fast die einzige Strecke in Schles-
gebotsverbesserungen im nordlichen Abschnitt der Vogelflughtg-Holstein, die von den Vorzigen des Integralen Taktfahrplans
nie beschlossene Sache sind, soll nun mit den Vorbereitungen# téilweise profitieren kann® ,meint Holger Busche. Durch den

Reaktivierung der Station Lensahn begonnen werden. D¥gNI9 attraktiven 2-Stunden-Takt, der einige Wiinsche offen Iast,
Bahnsteigneubau wurde durch die LVS bei der DB Station&Servig#'d auch die Fahrgastzahlen Richtung Heide noch gering. Eine
bestellt. Eine Nutzung der alten Bahnsteiganlagen wie Merdichtung zum Stundentakt wirde mehr Fahrgaste bringen und

GroRRenbrode war leider aufgrund des schlechten Zustands dis bereits in die Strecke investierten 16 Mio. Euro rechtfertigen.
Anlagen nicht moglich. Fir den Stundentakt wére eine weitere Kreuzungsméglichkeit

. . . notwendig, aber ,es ist nicht nachvollziehbar, warum die geringe
Eine besondere Bedeutung wird Lensahn als Verkniipfungspufiiiestition noch so lange (bis 2008) rausgezogert werden soll*,
zum Busverkehr bekommen. 2005 soll die Inbetriebnahme d&kint der PRO BAHN Regionalvorsitzende Busche.

Station erfolgen.

Links und Rechts U

der Eisenbahn
Neumiinster - Heide
FaR s L

Ausschreibung ,Flex“ gestartet

Land sucht neuen Betreiber fir den Flensburg-
Express Hamburg — Flensburg — Padborg
KIEL (tb) Die Landesweite Verkehrsservicegesellschaft LVS hat
am 11. Dezember 2003 die Ausschreibung des Schiengd
personennahverkehrs auf der Linie Hamburg — Flensburd®
Padborg (,Flensburg-Express”) ab Dezember 2005 gestartet.
Angebote der Verkehrsunternehmen sollten bis Ende Februar
der LVS eingehen, die Entscheidung wird Verkehrsminister Dr.
Bernd Rohwer im Sommer 2004 treffen. Der neue Betreiber wiN\VAG-Betriebsteile gerettet
den Ve_rkehr von Dezember. 2005 bis Dezember 2014 Ubemﬁtﬂéolvente Bahn- und Busbetriebe iibernommen
men. Bis Dezember 2005 wird der ,Flensburg-Express” von der
NOB betrieben. Die NOB hatte den Verkehr Anfang Novemb&EBULL (tb) Die im letzten Jahr in Insolvenz gegangenen
2003 von der FLEX AG Ubernommen, die im Sommer zodﬁordfriesischen Verkehrsbetriebe (NVAG) konnten gerettet
Insolvenzantrag stellte. Auf der 180 Kilometer langen Linie fatverden. So hat die Glaubigerversammlung beschlossen, die
ren heute durchschnittlich 3000 Fahrgéste am Tag. Gesellschaft zu teilen und die beiden Sparten an ein Bieter-
Wie der Presse zu entnehmen war, hat die DB Regionalbahn konsortium zu Gbergeben.

SH die Ausschreibung gewonnen. Herzlichen Gliickwunsch! o werden die Eisenbahninfrastruktur sowie Eisenbahnverkehr
zukunftig von der ,NEG Niebull GmbH" betrieben. Deren

SH-Bahn Ubernimmt Zugverkehr Mehrheitsgesellschafter ist die Norddeutsche Eisenbahn Gesell-

. .. schaft aus Uetersen, die wiederum der luxemburgischen Staats:
Neumunster - Basum bahn CFL gehért. Weiter sind die NOB sowie Fa. Schmidt-Reisen
HEIDE (hb) Zum Fahrplanwechsel im Dezember tibergab die beteiligt. Das Unternehmen wird weiterhin den Guterverkehr, den
AKN Eisenbahngesellschaft den Betrieb auf der Strecke Neu- Personenverkehr nach Dagebiill sowie den Unterhalt der Bahn-
miinster-Heide-Blsum ihrem Tochterunternehmen Schleswig- strecken nach Dagebdill und Tgnder betreiben. Auch der Trans-
Holstein-Bahn (SHB). Sie hatte nach der Ausschreibung flr port der IC-Kurswagen von Niebill zum Fahrhafen Dagebdill ist
die néchsten 8 Jahre den Zuschlag erhalten. bis min. 2006 gesichert. Fortsetzung: Seite 6
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Sonderthema ZOB-Anbindung Flensburg

Seite 5

Anbindung des ZOB Flensburg
PRO BAHN hat lhre
Bundestagsabgeordneten befragt:

Dr. Wolfgang Wodarg, MdB
Abgeordneter fir den Wahlkreis Flensburg/Schleswig

Eine Verlegung des Bahnhofes bzw. die Einrichtung einer ne
Haltestelle am Flensburger ZOB hat meine volle Unterstiitzung.
jetzige verkehrliche Bahnanbindung Flensburgs stellt ein deutlic
Handicap dar im Vergleich mit anderen stadtischen Oberzen
Der City-Bahnhof an der Forde - gleich am ZOB - kdnnte die
traktivitét der Innenstadt Flensburgs Zug um Zug deutlich steig

traktiver machen. Die Stadt und ihre Wirtschaft sollten keine
strengungen scheuen, erstens Investoren fur dieses Projekt zu 1
und zweitens die Umsetzung des Projektes so weit wie mdglic
fordern. In keinem Fall sollte man interessierte Investoren durc
starre Vorgaben bereits im Vorfeld abschrecken. Die Frage, we
Planungsvariante hier favorisiert werden sollte, stellt sich som

und Richtung seiner Vorstellungen einbringen kann. Zur Frage

und das Stadtzentrum fiir das gesamte deutsch-danische Umland &

uen
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tinvier Varianten zur Anbindung der Kieler

Skizze: Holger Busche

&

diesem Zusammenhang erst, wenn ein Investor seinerseits Umfangirecke an den ZOB-Bahnhof

der

Finanzierung lie3e sich auBerdem uberlegen, ob die Anbindun
Flensburger Innenstadt zu einem grenziberschreitenden Proje
der entsprechenden Finanzierung ausgebaut werden kann.
unsere danischen Nachbarn fahren gerne in die Flensburger |
stadt.

Wolfgang Bérnsen
Abgeordneter des Wahlkreises Schleswig-Flensburg

Ich bin der Auffassung, dass eines zunachst mal klargestellt
den sollte: Wir brauchen eine Verbesserung in diesem Bereich!
Bahnhof sollte ein Aushangeschild sein. Reisende, die Flens
besuchen, erhalten am Bahnhof einen traurigen Anblick. Das h
Es muss sich dringend etwas andern! Die bereits Ende des |
Jahres vorgestellten Varianten der Machbarkeitsstudie zur A
dung des ZOB an den Schienenverkehr erhalten nach meiner
fassung viele Fur und Wider, aber auch ein nicht zu unterscha
des Konfliktpotential, das sorgsam abgewogen werden muss.
reiche Griinde sprachen dafir, die Anbindung herzustellen. S
stdliche Variante, die den Bahnhof in Rude tberflissig machen,
kostenintensiv durch den Umbau zweier Kurven sein wiirde. Au
dem ist sie durch neue Larmbeléastigungen von politischer Bri

deutlich erhéhen wird. AuRerdem ist zu befiirchten, dass die
bei Festlegung auf diese Variante sofort jegliche Investitionstati
am heutigen Bahnhof einstellen wiirde. Eine Veranderung in
Richtung musste nach meiner Auffassung mit einem deutlichen R
bau von Gleisen verbunden sein und den ,schneidenden Effekt*

dérer heutige Bahnhof in Flensburg liegt abseits der Innen-
t n§itadt und ist sowohl auf der Stral3e als auch mit dem Zug
uyir mit Umwegen zu erreichen. Fir die Anbindung des
neBahnhofes sind zudem teure Extrabuslinien notwendig.

Aus diesem Grunde wurde vor kurzem ein neues Gutach-
ten erstellt, das belegt, dal3 ein Belassen des Bahnhofes an
heutigen Standort (Variante 1) gravierende Nachteile be-
inhaltet, und die Verlegung an den ZOB volkswirtschaft-
etich sinnvoll ist. Die Einfadelung der Strecken Richtung
EifNiebull und Jibek kann praktisch ohne Aufwand und die
urBichtung Padborg mit dem geringen Aufwand einer
iRWerbindungskurve (a) hergestellt werden.

tZt‘?_'%:dlgllch die Anbindung der Kieler Ziige ist schwieriger,
A'S}Neswegen drei Varianten (2-4) diskutiert werden:

zen-Eine neue Verbindungsstrecke (b) auf der Stral3e vor dem
ahheutigen Bahnhof (Die Mehrkosten flr die straenféhigen
digriebwagen koénnen evtl. mit Kiel geteilt werden, wo die
abdginfUhrung einer Stadtbahn untersucht wird.)

€r= Zwei neue Verbindungskurven (c), die es erméglichen tiber
angen Sudabschnitt der Schleife zu fahren

und enthalt den Nachteil, dass sich der Parkdruck in der Innenstadt

ahn Ein Wendebahnhof (d), an dem die Kieler Ziige kurz wen-

keiflen konnen Holger Busche
ie
--ck@erkehrskonzept Flensburg

Schon vor Jahren hat der

schen Waldorfschule und Valentinerhof beseitigen. Positiv fiir Flens
burg erscheint mir auch, dass MalRnahmen im Zuge eines ZOB-Bah
hofes von Bund und Land bestritten werden missten, die Stadt f
nanziell nur fir das Bahnhofsumfeld zusténdig sein wirde, wodurc
die Kosten fiir die Stadt minimiert wiirden. Allerdings — und das isf]
der Wermutstropfen — wegen der knappen 6ffentlichen Finanze
in den nachsten Jahren voraussichtlich nicht mit einer Umsetzun
zu rechnen. Und flr diesen Zeitraum wirden bei einer entspreche
den Entscheidung voraussichtlich auch keine Investitionen am Bgahri
hof in Rude getatigt. Jetzt kommt es darauf an, dass die zustandig
Gremien der Stadt sich auf eine vertraglich Losung mit den Betrof
fenen, aber auch PRO BAHN und weiteren Sachkundigen, einige
und dann fur die Umsetzung umgehend Gesprache mit der
und Land aufnehmen.

Verkehrskonzept Flensburg . .
Regionalverband Landesteil

Schleswig sich Gedanken fiir
die Anbindung der Flensbur-
ger Innenstadt gemacht. War
damals aus Kostengriinden
nur die Anbindung des ZOB
durch die Hamburger Bahn
angedacht, gehen die Plane
heute weiter.

ig

Die vierseitige Broschdre ist
erhéltlich beim Landesver-
band und im Internet unter
www.pro-bahn-sh.de/pdf/Flensburg.pdf

FPRO BAHM

=
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Der Omnibusbetrieb wird als Niebuller Verkehrsbetriebe Gmbeiner Biirgerversammlung vorgestellt wurde, stie3 auf grofRen
(NVB) weitergefiihrt werden. Hier ist die Nord-Ostsee-Bahinklang bei Birgern und Presse.
(NOB) Mehrheitsgesellschafter, zusammen mit dem Familien-

unternehmen Schmidt-Reisen aus Dagebiill, das ebenfalls SCN@UZ HoteI A|ter Kreisbahnhof“

im Reiseverkehr aktiv ist und der NEG. Die NVB betreibt auf 1 . . ,
Linien mit 14 Bussen Personenverkehr. Mit Schmidt-Reisen w -,CHLESWIG 1972 fuhr der letzte Kreisbahntriebwagen in Schies-

den auch weiterhin Fernreisen und Touristikverkehre angebot@'ﬁg'AIFStadt’ 1992 der Ietz_t_e Guterzug. Nu'n erbliht das denkmal-
Alle 15 Mitarbeiter werden auch weiterhin beschaftigt. geschutzte Empfangsgebaude von 1906 im Stadtzentrum Schles

wigs neu: Seit Ostern 2004 ist es Hotel und Restaurant,
behindertengerecht und auch unter Mitarbeit vieler Menschen mit

Zukunft der Strecke SUderbrarUp Behinderungen betrieben. Im Innern informiert eine Fotoaus-

_ Kappem Wieder ungeWiB stellung Uber die Bahnvergangenheit. Und am Bahnsteig liegt
, wieder ein Gleis. Es soll einen historischen Speisewagen aufneh-

ULSNIS (rsw) Im Oktqber 2003 hgtte der Finanz- und men, den der ruhrige Betreiber als Bistro nutzen will. Pro Bahn

Werkausschuss des Kreises Schleswig-Flensburg beschlosserg,vUnSCht viel Erfolg! Malte Bischoff

dass sich die Verkehrsbetriebe des Kreises (VKSF) aus finan-

ziellen Grinden vom Kieler Verkehrsministerium von der

Eisenbahninfrastruktur fur die Strecke entbinden lassen. BahnhOf HOI'St end”Ch erdffnet

Das Verkehrsministerium hat der Entbindung von der Betrieb@‘MiHO;'\rl] Ahmf }44.12.20"02 wur_lgigl mit einem ‘Jﬁhk; verspa-
pflicht bisher noch nicht zugestimmt. Solange die Zustimmu ndg er Fa n F(’) hlorst ero n”et. el ger;ofr_rjnljen B? e:; unter
nicht vorliegt, wird die Museumsbahn weiter fahren. Der Faht- erem Frau Pohimann, stellvertretend fur den Bundesvor-

plan fir 2004 wurde bereits verodffentlicht. Der Kreis muss we?—tand PRO BAHN und den Landesvorstand Hamburg/Schles-

terhin fur den Unterhalt der Strecke zahlen. Das CremiIk—We\‘Y.Jg'HOISteln sowie Frau Nedderhoff von DB Station und Ser-
in Kappeln hat seinen Giitertransport bereits von der Schiene WGF-

die Strasse verlagert. Der Bahnhof wird annéahernd stiindlich (am Wochenende zwei-

Fir den Unterhalt der Strecke musste nach Schatzungen %{gpdhch) durch die zwischen Neumunster und Eimshorn verkeh-

VKSF der Kreis in den nachsten Jahren rund 600.000 inveslrigpden Regmqalbahnen bedient. Die Zuge werden n der Haupt—
ren, davon allein 250.000 - fir die Blinklichtanlage an der B 2 frkehrszen bis Hamburg-Altona durchgebunden. Die Regional-

(Faultick). Die VKSF haben sich vergeblich um andere Finan ahnen vom Hamburger Hauptbahnhof nach Kiel (HH-HBF ab

guellen bemuiiht. Auch das Land hatte im Oktober 2003 die all 9:.21 un_d 2:21) halten auch in Horst. Dies sind die einzigen um-
nige finanzielle Férderung abgelehnt steigefreien Verbindungen vom Hamburger Hauptbahnhof. Tags-
' Uber muf3 mit der S-Bahn bis Pinneberg, von dort mit der Regional-

. . bahn nach ElImshorn gefahren und dort nochmals in die Regional-
Weitere Halte In Nortorf bahn nach Horst/Neumiinster umgestiegen werden.

.KlEL (t) Seit dem 1. Marz halten endll9h alle FLEX-Ztige auch Nach Erhebungen des Stationsbiiros Schleswig-Holstein steiger
n Nortorf. Entgegen den I?Ianungen fur dag aktuelle Fahrpla&h einem Werktag durchschnittlich 170 Personen ein und aus.
jahr k9nnen trotz Bguarbelten an der Moorllnse vor _Sc,hles"\@ﬂerbei handelt es sich Uberwiegend um Berufspendler und Schi-
alle Ziige nun auch in Nortorf halten. Erstmalig seit Elm‘uhrunlgr die nach Elmshorn oder Hamburg wollen. Die Fahrgaste kom-
des Taktfahrplans 1991 erhélt die Stadt jetzt ein Zugangebot rWén tiberwiegend aus Horst und erreichen den Bahnhof zu FuR
Stuqdentakt. Zuyor wurde der Bahnhof .tagsuber hur-von dSHer mit dem Rad. Folgende Punkte werden jedoch von den Fahr-
Regionalbahnen im Zweistundentakt bedient. gasten kritisiert: fehlender Taktplan, fehlende Durchbindung zum
Auch werden vorgesehene Fahrplanverschiebungen der FLEEKamburger Hauptbahnhof, die Angebotsliicke zwischen 20 und
Zige nicht umgesetzt. Die Zuge verkehren somit anders als 2% Uhr sowie die bisher fehlende Lautsprecheranlage im Bahnhof
Kursbuch veréffentlicht. Aktuelle Fahrplane bei der NOB odéforst.
im Internet untemwww.nord-ostsee-bahn.de.

Bernhard Wevers, Geschéftsfiiher der LVS sagt: Schon nach 2
. Monaten haben wir die erwarteten Fahrgastzahlen erreicht. Das
Umbau Bahnhof Heide zeigt uns, das wir mit dem Stationsprogramm Schleswig-Holstein

HEIDE (tb) In Heide wird mit dem Umbau des Bahnhofes der
Bau einer neuen Bahnsteigunterfiihrung anstehen, die gleichideues Stadtbuskonzept Elmshorn

tig die Stadtteile verbinden wird. Dieser soll nun aber freundl'pRo BAHN entwickelt Plane fiir attraktiveren
cher als die bisherige Tunnelzuwegung zum Heider Bahnhof WeEa dtbusverkehr in Elmshorn
g

den, um hier von vornherein Angstraume und damit Ablehnun ) )
der Nutzer zu verhindern. AuRerdem sollen geringere Kosten B@iMSHORN Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV)
Pflege, Reinigung und Instandhaltung anfallen. in Elmshorn fuhrt im Bewusstsein der Politiker und Bewoh-

Daher wurde das schweizer Architekturbiiro Steuerwaloﬂer leider seit Jahren ein Schattendasein. Unlbersichtliche,

L . . . . um Teil nach Tageszeit wechselnde Linienfiihrungen, unver-
Scheiwiller mit der Erstellung einer Machbarkeitsstudie beauf;, .. y L
. . - N B . standliche Fahrplanaushdnge an den Haltestellen sowie sich
tragt. Diese sind Spezialisten fur Unterfihrungen bei der schwel- e N .
N . i ; nur zufallig ergebende Anschliisse der Busse untereinander
zer Bahn. lhre fir Heide vorgeschlagene Loésung besticht durch, * .
. . . . und insbesondere zum Bahnverkehr haben dazu gefiihrt, dass
optimalen Tageslichteinfall und attraktive Wandgestaltung. Die : - N .
X . . o .In Elmshorn die Busse des ortlichen Unternehmens tberwie-
Lésung, die im Lenkungskreis ,Umbau Bahnhof Heide" und in . .
gend nur noch von denen genutzt werden, die ohne Alternati-

ve darauf angewiesen sind.
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Stattdessen wird in der Nahe des Bahnhofes eine recht graéekehrsraum Einschrdnkungen fir den Motorisierten
Anzahl von P+R-Parkplatzen fiir Bahnpendler bereitgehalten. Ubedividualverkehr unvermeidlich sein werden.
eine Aufstockung der Parkplatzkapazitaten wird bereits nachge-

dacht.
Bereits seit Uber 3 Jahren beschéftigen sich einige Aktive d é-Durchmesserlln_!er? SOWIe ine funﬁe Linie vom Zentrglen Um-
. X L ) eigepunkt zum sudlichen Vorort Klein Nordende bedienen das
Regionalverbandes Westholstein mit einer Neukonzeption der

Busverkehre. Vorbild fiir die Uberlegungen waren die gut funlg_esamte Stadtgebiet im 30-Minuten-Takt. Das halbsttindlich wie-

tionierenden Stadtbussysteme in Mittelstadten ahnlicher Grb%%rkehrende Treffen aller 9 notwendigen Busse fuhrt dazu, dass

Das neue Liniennetz

X = F - inklusive Umsteigen keine
wie Elmshorn. W . .

Situation in Elmshorn - Sl Fahrt in EImshorn zwischen

- I zwei beliebigen Haltestellen

Allen diesen Stadtbussystemen gemeinsam ist ein zentrzg

’1_ - e ' langer als 28 Minuten dau-
Umsteigepunkt in méglichst direkter Nachbarschaft zum Bahgiis m,,l__ﬁ_
J "

; ert und dass diese Fahrten

alle 30 Minuten in beiden
=" &% Richtungen zu allen Tages-
- zeiten, zu denen die Busse
verkehren, durchgefihrt
werden kénnen. Das wére
: eine fir EImshorn bisher un-
B | erreichbare Qualitat.

hof und in fuBBlaufiger Nahe zur Haupteinkaufsstral3e und zu {
fentlichen Einrichtungen. An diesem Umsteigepunkt treffen si
in regelmaRigen Abstanden von z.B. 30 Min die Busse aller Lir_
en zur gleichen Zeit, so dass direkte Umsteigemaoglichkeiten z
schen allen Linien und zur Eisenbahn geschaffen werden konri
Die jetzige Lage der Bushaltestellen am Bahnhof in der Ost
chen Muhlenstrafe ist unbefriedigend. Ein gleichzeitiges HaltfEsSEs i -
von mehr"als.4 Bus;en (2.. pro Richtung) ist wegen der bgengte[}m die Akzeptanz zu erhéhen, sollten die Verkehrszeiten tber
Platzverhaltnisse nicht mdglich. Der vorhandene ZOB nordh:}c&‘

des Bahnhofes k 4 sRere M B I s heutige dirftige Angebot hinaus ausgedehnt werden. In der
€s Bahnnholes kann zwar eine groisere Menge von BUSSen giellla , ystynden und am Sonntag Vormittag kénnte zunachst durch
zeitig aufnehmen, doch ist er auf Grund seiner Randlage fir Ug?—

tei Eisenbah 4B her der Elmsh | System von Anruf-Sammel-Taxen mit festen Abfahrtzeiten ab
iuelgr?;ttzr;rktivlsen ahn und Besucher der Elmshomer Innens@gf ot gie zu erwartende geringe Nachfrage abgedeckt werden

Bei Nachfragesteigerung sollte der Busverkehr aber weiter zeit-
Zentraler Treffpunkt am Bahnhof lich ausgedehnt werden.

Der aus Sicht von PRO BAHN am besten geeignete StandorEin gezieltes Marketingkonzept mit eigenem Logo, einheitli-
fir einen neuen zentralen Umsteigepunkt ist der heutige Baleher Gestaltung der Haltestellen, der Busse, sowie aller Aushange
hofsvorplatz. Diese fiir ein Stadtbusnetz mit halbstiindlichem ,Rewd Veroffentlichungen muss die Einflhrung des Stadtbusses
dezvous* aller Busse notwendige Anlage erfordert allerdings griélmshorn begleiten. Gerade auch im Rahmen der Erweiterung
Rere Umbauten und zum Teil sogar die Entfernung vorhandedés Hamburger Verkehrsverbundes auf den gesamten Kreis Pinne

Bebauung. berg halt der RV Westholstein es fur notwendig, dem Produkt
Liniengestaltung ~Stadtbus Elmshorn” ein eigenen Gesicht zu geben, so dass es fu

, ) ... die EImshorner leicht ist, sich milirem Stadtbus zu identifizie-

Durch umfangreiche Fahrzeitmessfahrten unter realistisch Volker Blohm

Verkehrsbedingungen konnten die Elmshorner PRO BAHN-AK-

tiven die notwendigen Daten sammeln, um ein klar strukturierte@s detailierte Konzept und weitere Informationen sind bei
Liniennetz aufzustellen, dass im Wesentlichen alle heute vorhff'ker Blohm erhaltlich: westholstein@pro-bahn-sh.de
denen Verkehrsbedirfnisse weiterhin befriedigt, aber auch die Neu-

baugebiete im Sudosten und Norden der Stadt erstmalig an den

OPNV anschlieRt. Da ein durchgehender 30-Minuten-Takt all L0 2 Sibirien

Linien angestrebt wird, mussten die Linienwege so gestaltet w
den, dass die Fahrzeit vom Zentralen Umsteigepunkt zum jew
ligen Linienendpunkt maximal 13 Minuten betragt. Aus der Fah
zeit von 2x13 Minuten plus 2 Minuten zum Umsteigen sowi
weiterer 2 Minuten Zeitreserve ergibt sich ein mdglicher 30-M
nuten-Takt auf allen Linien.

D 3 "Fl'l:l.l'la:l:l"ll‘l"l'lﬂll.‘ll:tﬂ
1 Zeppelinplate

G 4 Bparrieshoop

Ausbau der Infrastruktur

D 4 Offenau
Zur Erreichung und Stabilisierung der knappen Fahrzeiten si
AusbaumaRnahmen der Infrastruktur unerlasslich. Auch hier . |. ] O > Wakicsral
wurden konkrete Vorschlage erarbeitet. Hier gestaltet sich ¢ 5 Bahahaf | === S
Akzeptanz bei den Gberwiegend Auto fahrenden Elmshorner E
scheidungstragern schwierig, da bei knappem offentlichi O 3 Graver Esel

R
L Ay

Bald keine "okkulten" Symbole mehr im Zielanzeiger? ; | _
Fotos: Wolfgang von Berg 5 Banerweg

Q | Ollerlohstrate
G 4 Gemeindezentrum
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Hamburger FahrgaSt FOI’um Da die Linie damals am anderen Ende nicht am Hauptbahnhof

enden konnte, musste sie stets weiterfahren. Sofern sie nicht nacl

. . Bergedorf wieder die S2 begleitet hat, fuhr sie nach Hasselbrook,

S21 nicht mehr nach Plnneberg tagsliber sogar nach Barmbek, womit der damalige 5-Minuten-
So macht der HVV das S-Bahnnetz unattraktiv Takt nach Barmbek hergestellt wurde (S1/S21). Einige Fahrten

Zum Winterfahrplan 1981/82 wurde der zweigleisige Ausbaynren weiter bis Ohisdorf und eine kam sogar bis Poppenbuittel
der S-Bahnstrecke Krupunder Pinneberg abgeschlossen und'digie damals einzige Waschanlage der Hamburger S-Bahn.
Stationen fir den Langzugeinsatz hergerichtet. Die Verbindung Barmbek-ElbgaustraRe machte Sinn, da beide

Das hatte eigentlich nur einen Zweck. Die Im Berufsverkeht Bahnaste als Grundlinie eine Linie Uber die City-S-Bahn hat-

verkehrenden 5-Minuten-Ziige von ElbgaustraBe bis Hauptbak? und der 5-Minuten Verstarker-Zug die Verbindung zur
rbindungsbahn (Dammtor), herstellte. Gleichzeitig konnte man

hof sollten bis Pinneberg verkehren. Dieses war besonders Wi},[ﬁ di o hd q h e d R
tig seit dem 31.5.1981, da seitdem die Stammziige der Linie '83 dieser Linie nach der Innenstadt auch einen anderen AulSen-

(Pinneberg-Aumihle, heute S3 Pinneberg-Neugraben) tber Alfao,s-t errei?hen al-s den, deq die Grundlir)ie bediente.
na und die City-S-Bahn verschwenkt wurden, um die Innenstad€SeS Phanomen ist auf dem Pinneberger Ast bis heute erhaltel

(Jungfernstieg, Stadthausbriicke) und den Hafen besser erreﬂﬁ‘p“eben' Wobei die ,F?théSte von Diebs}eich bis Elbgaustrale
bar zu machen. Vor dem Bau der City-S-Bahn, die den Bahnt%?sen Komfort ganztégig jetzt und auch kiinftig haben werden.

Altona, einen Kopfbahnhof, in eine Durchgangsstation wandelte Den Fahrgésten von Pinneberg bis Krupunder werden hinge-

war es gunstiger, die Ziige an Altona vorbeizufiihren. Somit wuyyen auch die beiden verbleibenden Stunden wochentagsgenommer

de die Pinneberger Strecke direkt hinter Holstenstraf3e abgezweigtdem die alte Verbindung zur Verbindungsbahn und nach Berge-

Um nun das Verbindungsteil Diebsteich-HolstenstraRe (Diebsteictorf/Aumiihle umsteigefrei gefahren werden kann.

o o e o e o g DB G i, dassde VY i Rgionazige un doch i

ca. 7 - 8 Minuten), musste eine zweite Linie eingefihrt weprdedgn HVV-Tarif einbezogen hat und einige Fahrgaste der S-Bahn

d'. ' N . . %’_rnbleiben, garniert mit der Standardausrede der Politik, dass mal
ie den alten Weg befuhr. Das ist die Linie S21. Diese bildet s&lader kein Geld da ist (LVS)

dem die 5-Minuten-Verstéarker-Ziige der Linie S2 (heute S3) au* '

dem Pinneberger Ast, die urspriinglich nur in den HauptverkehrsHier zeigt sich die kurzsichtige Betrachtungsweise der Verant-

zeiten (montags bis freitags 6 - 19 Uhr und sonnabends 8 -wartlichen (Politik, LVS, HVV, S-Bahn), die alle Qualitatsaspekte

Uhr) fuhren. Uber den Haufen werfen, wenn es eng wird.

Beschwerden von Kunden und der FAHRGAST-INITIATIVE Die Abschaffung der S21 nach Pinneberg (HVV: die Gleise aber
HAMBURG (FIH) sowie die Einfihrung der Harburger S-Bahrbleiben liegen) hat insgesamt 4 Nachteile:
(S3/S31) haben dafiir gesorgt, dass diese prg zmscheq) weniger Platz durch Angebotsreduzierung
ElbgaustraRe und Hauptbahnhof nunmehr ganztagig verkehrt.

Wichtig war dem HVV damals, dass diese Linie wahrend des Be2) Verlangerung der maximalen Wartezeit auf einen Zug von 6
rufsverkehrs auch Pinneberg erreicht. auf 10 Minuten (jetzt 4/6-Minuten-Takt). Schlimmstenfalls wer-

den damit Reisen erschwert, wenn Buslinien, die an S-Bahnsta-
tionen angebunden sind, nicht mit den Fahrten der S3 koordiniert
werden kénnen. Somit wird u.U. die friihere S3 nicht mehr er-

reicht und die spéatere S3 kann den Anschluss fiir die Weiterreise
nicht mehr herstellen.

3) Nur im 5-Minuten-Takt, und das ist ein Spezifikum der Ham-
burger S-Bahn, werdebeide Innenstadtstrecken direkt ohne
Umsteigen ereicht, da nur dann alternierend gefahren werden kann
Es existiert somit kein direkter Anschluss zur Verbindungsbahn
mehr.

4) Reisezeitverlangerung: Im Falle Pinneberg verlangert sich
~ . — i . . die Fahrzeit zur nicht mehr direkt angeschlossenen Strecke, del
S-Bahn nach Pinneberg: Jetzt fahrt nur noch die S 3 Verbindungsbahn, da es keinen gemeinsamen Knotenpunkt gibt,
Foto: Holger Busche den beide Linien gemeinsam anfahren und an dem dann bahnsteig

Enttauschend war dass das nur jeweils eine Stunde morgengd zeitgleich in eine Linie zur anderen Innenstadtstrecke umge-
und nachmittags der Fall war. Schlimmer noch war, dass auchstiegen werden kann. Zwar erreicht die S3 in Altona so einen
Laufe der Jahre das Angebot nicht ausgeweitet wurde. Anstatt Kitotenpunkt. Jedoch ist der Anschluss zur S11 wegen des Um-
allen méglichen Tricks Pinneberg, Schleswig-Holstein und spaweges trotzdem ein so groRer Zeitverlust, dass ein Umsteigen im
die LVS zu Mehrbestellungen und entsprechenden ZahlungenBereich Elbgaustrale bis Diebsteich in den nach vier Minuten
bewegen nahm der HVV das ausbleibende Engagement als Algtgenden S21-Zug noch schneller geht.

rede nichts zu tun, auler die Regionalziige nicht in den HVVjg I |ehnt daher diese SparmaRnahme ab. Insbesondere hin

Tarif aufzunehmen. sichtlich der Punkte 3 und 4 muss das S-Bahnnetz so gednder

: : : : : werden, dass beide Innenstadtstrecken auch bei diinneren Ange

Da die HFF haufiger erscheint als die SHS, gibt es boten als 5-Minuten-Takt direkt angebunden werden, ohne einen
in dieser Ausgabe Beitrage des HFF 4 (Dez. 2003) Hinketakt (z.B. 5/15-Minuten) zu fahren. MartinPotthast

sowie des HFF 5 (Marz 2004). Daher sind auch z.B.
2 Beitrage zum Thema S 21 vorhanden.
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S21 fahrt nicht mehr nach Pinneberg stimmte Aufgabentrager (hier LVS flr den Schienenverkehr in
. . . Schleswig Holstein, stellvertretend fur das Land) die Verursacher
- HVV will nicht Schuld sein ! sind. Es waren weder Bemiihungen zu erkennen, die LVS von

In unserer letzten Ausgabe habe ich die Einstellung der Sdiésem Vorhaben abzuhalten, noch eine Distanzierung, wie es be
nach Pinneberg kritisiert und auch einen historischen Abriss @#deren Sparmafinahmen (Linie 431 Lauenburg-Avendorf 1997,
S21-Geschichte mitgeliefert. In diesem Zusammenhang ist unkgnstellung der Schnellbuslinien 34 und 38, 1988, Abschaffung
anderem neben den Politikern (Bestellern, Entscheidungstrages Sozialtickets 2003) der Fall war.

der Aufgabentrager), der Landesweiten Verkehrs-Service-) |y Fahrplanbuch stand ,Aufgrund der schwachen Nachfra-
gesellschaft Schleswig Holsteins (LVS) auch der Hamburger Vefs entfallen die in den Hauptverkehrszeiten angebotenen Fahrter
kehrs Verbund HVV (heute Regie-Ebene, urspriinglich Dachvefischen Elbgaustrae und Pinneberg.” und nicht ,Aufgrund der
band der Verkehrsunternehmen im Raum Hamburg) fir die RUGkgren Kassen in Schleswig-Holstein muss die LVS sparen und
nahme der S21 von Pinneberg bis Elbgaustrale verantwortlighin; dieses bei der S21 tun zu kénnen und den Fahrgésten ent
gemacht worden. Nun sitzt zufallig der Autor dieses Beitrages echende Unannehmlichkeiten zumuten zu kénnen. Wir, der
auch als ,personliches Mitglied" im Fahrgastbeirat des HVV. /v ynd die Verkehrsunternehmen im HVV kénnen daher diese
Dort hat sich auf einer so genannten Arbeitsgruppensitzung @us unserer Sicht notwendige Verbindung nicht mehr anbieten.
HVV-Mitarbeiter dariiber beklagt, dass der HVV dafiir verantBeschwerden bitte an die LVS I
wortlich gemacht wird und dem Autor gesagt, dass nicht der HVV 3y g5 wurde auch der HVV alter Organisation mitverantwort-
das so wolle, sondern die LVS dafur nicht mehr bereit ist zu bgs, gemacht, da er nicht genug getan hat um die S21 zwischen
zahlen. AuRerdem erwarte er, dass jemand der im Fahrgastbgigheperg und ElbgaustralRe besser auszulasten und eine Auswe
sitzt, doch vorher anruft und fragt und nicht ,solche Dinge d@ng des Angebotes anzustreben. Hierfiir hitten parallele verkeh:
reinschreibt, in eine Zeitung, die ,eigentlich von Leuten gemachgnde Buslinien (185, 285, 394) scharfer unter die Lupe genom-

wird, die sich eigentlich mit dem System auskennen*. Er kritiyop \werden miissen. Stattdessen wurde so verfahren: Ihr hab
sierte damit die seiner Meinung nach ,teilweise falsche Darstglgpestellt? Na dann eben nicht.

lung".
(4) Der HVV hat versaumt, die Aufgabentrager zu veranlassen,

Der Autor forderte ihn nach der Sitzung auf einen Leserbrief &, a3nderes S-Bahnliniennetz zu bestellen, bzw. die S-Bahn zu
unser HFF zu schicken, was er jedoch ablehnte (“nein so ist ¢@ganiassen eine anderes Linienkonzept anzubieten, wonach auc
nicht gemeint”). Da wir keine offizielle Kritik erfahren habeny,e requzierter Fahrtenzahl, von allen AuRenasten, insbesondere
konnten wir die Sache ad acta legen. Es ist schliefilich schwer yfeperg, eine Direktverbindung zu beiden Innenstadtstrecken
eine inoffizielle Mitteilung offiziell zu antworten. der S-Bahn Hamburg angeboten wird. Bemiihungen in dieser Rich-

Das wir es trotzdem tun, hat zwei Griinde: tung wurden nicht offiziell mitgeteilt. Stattdessen herrscht eher

1. PRO BAHN Hamburg weigerte sich unser HFF mit dem S2Yerstandnis fir die leeren Kassen.  MARTIN POTTHAST
Artikel in dieser Form an seine Mitglieder zu schicken, um dem

von jenem HVV-Mitarbeiter als entlastend betrachteten Sachvé\?‘erkehrsentwicklungsplan HH 2004

halt, der nicht weiten Verteilung der Zeitschrift, zu bestarken. Am 10. Februar hat der noch dem alten Senat angehérige Bau-

2. wollen wir noch einmal klarstellen, warum wir den HVVund Verkehrs-Senator Mario Mettbach den Verkehrsentwicklungs-
nicht aus der Verantwortung entlassen kénnen, es also keine fidn 2004 vorgestellt, den der Senat der Freien und Hansestad
sche Darstellung war. Hierzu gibt es folgende Griinde: Hamburg beschlossen hat. Der Plan enthalt neben der Darstel

(1) Der HVV ist die Regieebene und somit doch mitverantwortdnd der aktuellen Situation Aussagen ber die zukinftigen
lich fiir die Geschehnisse in seinem Tarifverbund, auch wenn pérkehrsprojekte, weiche der Senat realisieren will.
Senator Mettbach &ul3erte unter
e anderem: .Der
2o Verkehrsentwicklungsplan 2004 kon-
kretisiert die MaRnahmenpalette, die
der Senat fur seinen Politik-
schwerpunkt Verkehr vorgesehen
hat. (. . .) Der OPNV wird weiter
gefordert durch Fortfihrung des U-
Bahnbaus (Linie U4 - Hafencity -
Bramfeld) und durch Ausweitung des
HVV in die Metropolregion.*

s Ramn F— . o T e =

> I MaRnahmeplan Schiene
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Dabei ging der Senator auch auf
MalRnahmen ein, die bereits fir den
OPNV umgesetzt oder in Angriff
genommen worden sind:

- Ausweitung des Verkehrsverbundes
nach Schleswig-Holstein in 2003

& | Mes= - Ausweitung des Verkehrsverbundes
L i ey 5 7w NACHh Niedersachsen in 2004

1 Abrensburg 4 = Saation Fischbek {S-Hahn) T = Aushaw lserhrook 10 = Flughaton 5-Fahn - Entsche|d u ng fur den Bau elner
scke nach Bachen 3 = [-Baha Hafen Cin 8 = Aushau Pi s - Elmshom |1 = L-Bahn Steilshoop A .
' neuen U-Bahnlinie U4 zur Anbin-

Hinde 1 = Bralia = Mmhaw AKT
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dung von Hafen-City und Bramfeld vestieren mit diesem Projekt in deutlich steigende Fahrgastzahlen
- Entscheidung Uber die Verlangerung der S-Bahn lber Buxtelfi7d d.'e Erschhef&ung des landlichen Raumes. Der Verkehrsvertrag
de nach Stade hat eine Laufzeit von zehn Jahren und gilt ab Dezember 2007. Er

regelt das Fahrplanangebot, die Leistungsqualitat der S-Bahn unc
Des Weiteren stellte er die Leitsatze des Verkehrsentwicklungge Zahlungen Niedersachsens an die S-Bahn Hamburg GmbH.

plans vor, die die Grundlage fur die zukinftige Hamburgisch®er vereinbarte Umfang des Verkehrsangebotes betragt rund
Verkehrspolitik bilden. Fur den &ffentlichen Nahverkehr erwahrz00.000 Zugkilometer pro Jahr.

te er die folgenden Punkte: »,Rund 110.000 Einwohner, die im Einzugsbereich unserer Bahn-

- Ein leistungsfahiger OPNV ist fur einen groRstadtischemsfe im Suderelberaum wohnen, erhalten so eine optimale und
Verdichtungsraum unverzichtbar. Ein entsprechender Ausbau @g@sweltfreundliche Nahverkehrsanbindung. Dadurch kénnen im
Schnellbahnnetzes und eine Ausweitung des BedienungsraumBegufs- und Freizeitverkehr alle Haltestellen in Harburg und der
des HVV sind erforderlich; Hamburger City ohne Umsteigen direkt erreicht werden®, so DB-

- Telematik soll zur verbesserten Nutzung der Netze beitragBf9io-Chef Ulrich Homburg.

und den Verkehrsfluss verbessern, z.B. durch eine bedarfsgerechierner Wojtaschek: ,Mit der innovativen Zweistrom-Techno-
te Ausrichtung von Steuerungsanlagen und durch die Informatigie werden wir unsere Strategie der Erweiterung der S-Bahn
on der Verkehrsteilnehmer Gber die aktuelle Verkehrslage;  innerhalb der Metropolregion Hamburg zum Vorteil unserer Kun-

- Verstarkte Instandhaltung soll die Leistungsfahigkeit der Netgl€n weiter umsetzen.

verbessern. Der hier in der Vergangenheit aufgelaufene Riicksta®r Fahrzeugfinanzierungsvertrag der Lander Hamburg, Nie-
soll nach und nach abgebaut werden:; dersachsen und der S-Bahn Hamburg regelt die Finanzierung de

, 42 zweistromfahigen Fahrzeuge der Baureihe ET 474.3, die auf
Verkehrs-Senator Mario Mettbach nannte auBerdem vorgesengpger strecke eingesetzt werden. Dazu investieren die Lander
MaRnahmen im Verkehrsentwicklungsplan, die nur in Zusammqqémburg und Niedersachsen 90 Mio. Euro.

arbeit oder alleiniger Verantwortung des Bundes realisiert wer-

den kénnen bzw. sich schon in Umsetzung befinden. Dabei sindiersteller der Zweistrom-Fahrzeuge sind Alstom mit Sitz in

. ) Hennigsdorf fiir die elektrische Ausriistung. Die Vereinbarung tiber
- Verlangerung der S 3 von Neugraben nach Stade mit NeUg Finanzierung der Infrastruktur wird derzeit verhandelt. Die
Haltepunkt Fischbek ) Planung sieht vor, dass die Infrastruktur der 32 Kilometer langen
- 2-gleisiger Ausbau S 1 Iserbrook - Sulldorf Strecke Neugraben - Stade an das S-Bahnsystem angepasst wir

- Zweigleisiger Ausbau der Linie A 1 der AKN bis Schnelsen mit |, Neygraben wird eine Systemwechselstelle zur Verkniipfung
niveaufreier Einflihrung in den Bahnhof Eidelstedt der heutigen S-Bahn-Infrastruktur mit der Strecke nach Stade
- Bau einer S-Bahn bis Ahrensburg gebaut. Hier stellen die S-Bahn-Fahrzeuge selbsténdig von Gleich-
strom (1200 V) auf Wechselstrom (15 kV / 16,7 Hz) um. Darlber
hinaus wird zwischen Buxtehude und Stade zusétzliche Signal-
- Neue U-Bahnlinie U 4 HafenCity - Bramfeld technik installiert

- Bau der Flughafen-S-Bahn

- S-Bahn-Haltestelle Ottensen Zwischen Neugraben und Stade werden die bereits bestehende

_ Errichtung von P+R-Gebauden in Rahlstedt Volksdortationen Neu Wulmstorf, Buxtehude, Neukloster, Horneburg,

Poppenbiittel, Bergedorf und Meiendorf ollern, Agathen__burg und Stade gmge_baut. Zu den Um-.
. ) baumafinahmen zahlen u.a., Bahnsteigerhfhungen auf 76 Zenti

- Barrierefreier Ausbau von Schnellbahnhaltestellen meter, bzw. die beiden Bahnsteiggleise in Stade und Buxtehude,

- Fahrgastinformation und -sicherheit, Betriebsleitsysteme ifie nur mit den Zugen der Hamburger S-Bahn befahren werden,

OPNV Jurgen Suscf 96 Zentimeter. Der Hamburger Stadtteil Fischbek erhalt eine

vollstandig neue S-Bahn-Station.

Neues vom HVV Weitere Verbesserung des OPNV in der

(bbv) Am 22.0Oktober 2003 unterzeichnen Walter Hirche, Min ; .

ster fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr des Landes NiedersaCMetropolreglon.Hamburg ] !

sen, Dr. Wolf-Ridiger Gorka, Geschaftsfihrer der LandeHVV'Ausweltung nach Niedersachsen
nahverkehrsgesellschaft Niedersachsen, Ulrich Homburg, Vor{bbv, 20.01.04) Der Senat der Freien und Hansestadt Hamburg
standsvorsitzender der DB Regio AG und Werner Wojtaschéiat heute griines Licht flr die weitere Ausweitung des Verbund-
Sprecher der Geschaftsfihrung der S-Bahn Hamburg GmbH deoms des Hamburger Verkehrsverbundes gegeben. Nachdem di
Verkehrsvertrag fuir den niedersachsischen Teil der S-Bahn-Stregkeveiterung des Verbundraums in die nérdlichen Umlandkreise -
von Hamburg-Neugraben nach Stade. Der Vertrag sieht die Weinneberg, Segeberg, Stormarn, Herzogtum Lauenburg - bereits
terfuhrung der S-Bahn-Linie von Hamburg bis nach Stade vim Dezember 2002 erfolgreich umgesetzt worden ist, sind nun-
Darlber hinaus wurde ein Fahrzeudfinanzierungsvertrag beschieehr von Hamburg die Weichen fur die Erweiterung des Verkehrs-
sen. Dieser regelt die Beschaffung der speziellen ,Zweistrom-Fahsiums auch in den Siiden gestellt worden.

Zeuge, die auf _d|esg_r Stregke emggsetzt werfjen. SOIIenDer Verbundraum soll in Niedersachsen kinftig das gesamte
Hierzu a_lu&_arten sich Burgerr_nelster Mano_Mettbach. +Eines u ebiet der Landkreise Harburg, Stade und Lineburg umfassen.
Serer W|cht|.gen Yerkehrsprpjekte zur Optlmlerung de.s OPN Jie Umsetzung ist fiir den Fahrplanwechsel im Dezember dieses
Angebotes ist mit den heutigen Unterzeichnungen seiner Reg hres vorgesehen

sierung wieder ein gutes Stlick vorangekommen.”; und Minister '

Walter Hirche: ,Wieder ein erfolgreiches Beispiel, wie die Zu- Senator Mario Mettbach: ,Die Schaffung eines Ubergreifenden

sammenarbeit Uber Landergrenzen hinweg funktioniert. Wir iBedienungsraumes flr den offentlichen Personennahverkehr, in
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dem unabhéangig von Landes- und Kreisgrenzen einheitliche FahiBedenkt man, daf der Landkreis Lineburg vor sieben Jahren
scheine, Fahrplane und Tarife gelten, wird die Metropolregi@ogar die Einstellung des HVV-Busverkehrs im Kreisgebiet (be-
weiter starken und unsere Position im Wettbewerb der Regionteoffen waren die Linien 431 und 531 in Artlenburg, Hohnstorf,
fordern.” Bullendorf und Hittbergen vgl. HFI 58-4/97, S.10, und HFI 59-1/

Peter Kellermann, Geschaftsfihrer HVV: ,Nachdem im erste%& S_'_ll) in kauf nqhm, um kgln Geld an den HVV fI|eB§n lassen
Schritt das HVV-Bedienungsgebiet im Norden den gewachsen%lﬁmussen’ ersche!nt es fraglich ob er der HVV-Ausweitung nun
Verkehrsbeziehungen angepasst wurde, rundet die ErweiterLﬂJ?L_E]e weiteres zustimmt.
nach Siiden das Bild einer eng verflochtenen Metropolregion ablm Landkreis Stade wird noch befirchtet, dal durch den HVV-
Im hinzugekommenen ndérdlichen Bedienungsgebiet hat der HVIrif die Fahrpreise fir Pendler nach Hamburg zwar sinken, fiir
30.000 neue Kunden gewonnen, die vorher den 6ffentlichen Naitark nachgefragte Strecken innerhalb des Kreisgebietes aber ste
verkehr nicht genutzt haben. Fir den Siden rechnen wir mit gen werden, und dieses will man den betroffenen Fahrgasten nich
nem ahnlichen Erfolg.” zumuten (vgl. ,Harburger Rundschau” vom 3.3.2004, S.1).

Nach drei Jahren umfangreicher Verhandlungen zwischen Hamim Laufe des Frihjahrs 2004 wird das Thema HVV-Auswei-
burg und den niedersachsischen Partnern wird die Verkehnsag in den politischen Gremien der beiden Landkreise diskutiert
bedienung in der hamburgischen Metropolregion deutlich verbesnit durchaus offenem Ergebnis. KLAUS MULLER
sert. Die Gremien der Landkreise sowie des Landes Niedersach-
sen mUssen den von einem geme_insamen Lenkungsausschusgv*ann und Wie kommt dle S_Bahn
arbeiteten Vorschlagen noch zustimmen. -

Mit der Ausweitung des Verbundraums kommen zusétzlich menrach Ahrensbu rg )
als 500.000 Biirger in der erweiterten Region in den Genuss depeit vielen Jahren wird die Forderung nach einer S-Bahn nach
Vorteile eines groRen Verkehrsverbundes: ein einheitlicher Fafydrensburg immer wieder gestellt. Zuerst war es Utopie, dann
schein, ein Tarif, ein Fahrplan. Fir viele Fahrgaste bedeutet diid'de es langsam konkreter. Die Elektrifizierung Hamburg - LU-
im Ergebnis eine deutliche Senkung der Fahrpreise, hiervon ppgck riickte naher und nun sollte auch Ahrensburg seine S-Bahn
fitieren insbesondere die Pendler von und nach Hamburg auf d@ben. Viele Vorschlage wurden gemacht:

langeren Strecken im Schienenpersonennahverkehr. - unter anderem eingleisig bis Rahlstedt (Minimalvorschlag)
- oder zweigleisig bis Bad Oldesloe (Maximalvorschlag)

Diese Verbesserungen fir die Birger haben fur die Lander Uil \ 3 rianten wurden immer zusétzlich zu den vorhandenen Glei-
Landkreise auch ihren Preis in Form von Ausglelchszahlungggn angedacht.

an die Verkehrsunternehmen. Allein Hamburg zahlt hierfir 1,2

bis 1,4 Millionen Euro jahrlich. Nur wenig Gedanken hat man sich meines Erachtens lber der

Endpunkt Hamburg gemacht. Wo sollte denn die neue S 4 enden?

Die Lander und Landkreise erwarten, dass durch das attrakliyg 1o\ hthahnhof geht es nicht, dort ist kein Platz. Wo dann? In
Preis-/ Leistungsangebot im erweiterten HVV noch mehr Megsonschanze oder in Altona? Dort ist auch kein Platz und Sinn
schen zum Umsteigen auf 6ffentliche Verkehrsmittel motivieltiirde es auch nicht machen.

werden. Die Entwicklung in Schleswig-Holstein nach der Verbund-

ausweitung im Norden zeigt, dass diese Hoffnung nicht unbegrinWir haben drei S-Bahnstrecken die von der Ostseite in den Hbf
det ist: Der HVV konnte hier viele neue Kunden fiir den éffentiibineinfihren, und zwar die von Poppenbdittel, Aumtihle und Neu-
chen Nahverkehr gewinnen; in einer Umfrage in den nérdlich&f@ben. Nur zwei fiihren aus der Stadt in westlicher bzw. nord-
Umlandkreisen ein Jahr nach der Verbundausweitung erzielte Wéstlicher Richtung wieder heraus und zwar die Strecken nach

Nordosten von Ahrensburg dazukommen. Wohin mit ihr? Ich habe

mir das Folgende Uberlegt, vorausgesetzt, die Elektrifizierung
Hamburg - Libeck kommt:

HVV-Sldausweitung noch nicht

gesiche It Von Ahrensburg bis

In einigen Zeitungsartikeln, die im Januar 2004 aufgrund d
nebenstehend abgedruckten Pressemitteilung erschienen sind,
de der Eindruck vermittelt, die HVV-Ausweitung auf das nordli
che Niedersachsen ab 12.12.2004 sei bereits beschlossene S|
Dem ist jedoch nicht so ! Nur die Zustimmung des Landkreis(
Harburg ist bereits erfolgt, bei Kommunalpolitikern und Verwali
tungen der Landkreise Stade und Lineburg bestehen noch g .,
Vorbehalte. Diese liegen vor allem in den zu erwartenden finang ! :
ellen Verpflichtungen der ohnehin unter standigem Geldmang| Wl
leidenden Kreise begriindet: Zwar Ubernimmt das Land Nied&s"
sachsen alle mit der HVV-Ausweitung auf der Schiene verbung
nen Kosten, die Einbeziehung der Buslinien in den HVV-Tar
missen jedoch die Landkreise tragen. Diese liegen fur den La
kreis Harburg bei 600 000 « pro Jahr, fir Stade und Lineb(®"
durften die Zahlen dhnlich sein. die Landesmittel fir den Schi =%
nenverkehr flieRen nur, wenn auch die Buslinien in den HV
einbezogen werden - eine Einbindung nur der Schienenstreck 1 Ll
um dig Land.l.<re'ise von finanziellen Belastungen freizuhalten, '§t-Bahn nach Ahrensburg:
also nicht moglich.

Bisher nur eine Fotomontage

Hasselbrook muss ein
drittes Gleis mit
Oberleitung gebaut
werden, damit dann
im Mischbetrieb ein
sauberer S-Bahn Takt
zu fahren ist. In
Hasselbrook misste
in die S 1 eingefadelt
werden, was
aufwandig, aber mog-
lich ist. Hier wechselt
man auf das
Gleichstromsystem,
es waren also 2-Sy-
stem-Zige erforder-
lich. Bis zum Hbf
musste ein ca. Drei-
Minutentakt im
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Wechsel mit S 1 und S 11 mit der vorhandenen Leit- urdhmmes und des schwierigen Gelandes, bereits ca. 400 Meter vor
Sicherungstechnik moglich sein. Am Hbf wiirde es allerdings erfggr (bei km 5,3). Das ist ziemlich genau auf der Halfte der Strecke
hier missten dann kinftig bis HolstenstraRe vier Zige in zelwischen Eidelstedt (S-Bahn) und Eidelstedt-Zentrum.

Minuten fahren. Eventuell muss hier die vorhandene SignaltechnilAuch die Glterziige der AKN muissen Uber diese Berg- und Tal-
noch optimiert werden, um einen 2,5-Minuten-Takt reibungsldmhn in Eidelstedt fahren, um dann, ebenso wie die AKN-Trieb-

fahren zu kdnnen. Die relativ langen Haltezeiten am Hbf misseagen, zwischen den beiden S-Bahngleisen anzukommen. Kurz
durch viele Umsteiger bedingt beibehalten werden. vor dem Bahnhof Eidelstedt miissen die Guterziige dennoch das

Hinter Holstenstra3e enden dann die Probleme, hier kdnnte de%ﬁnahnglels gbenerpllg kreuzer!, damit sie das 'f‘KN'GIe'S. nepen
flott bis Eidelstedt gefahren werden. Ab Eidelstedt musste die n . Bah_nstelg erreichen, wo sie "KOPf machen”, um schlieRlich
S 4 iiber die mit Wechselstrom elektrifizierte Strecke dann BI% die Guterumgehungsbahn einzumanden.

Quickborn oder Kaltenkirchen fahren. Auf der Nordseite kénnte Das bedeutet: Um eine kreuzungsfreie Einfadelung der AKN-
natdrlich auch mit den 2-System S-Bahnzligen Uber Ahrensbdngebwagen in die S-Bahn zu erreichen, muf3 fur die AKN-Guter-
hinaus Uber Bargteheide bis Oldesloe gefahren werden, selbst waime weiterhin eine niveaugleiche Kreuzung eines S-Bahngleises
hier ein 3. Gleis nicht kommt. in Kauf genommen werden. Ein solcher Kompromif3 ist keine

Die seit Jahrzehnten prognostizierte Zunahme des Guterverkeh? mﬁle Lijgung,ltat'fQngnn nur V\I'Ien'ﬁ (EUterzU%e bei dder AKtN
fand bisher nur auf der StraRe statt und es deutet nichts dargurc en- Der ale -Damm soff erhaften werden, und spater

hin, dass sich dieses in absehbarer Zeit &ndern wird. Uns intef&Y- noch als Schallschutz dienen.
siert Inre Meinung zu diesem und anderen Themen, Uber ein paafermutlich wird man auch das AKN-Gleis so lange wie mog-

Leserbriefe wiirden wir uns sehr freuen. Gunther Stoltze lich als ,Baugleis* nutzen, um wahrend des langwierigen Um-
baus einen eingleisigen Planbetrieb aufrecht zu erhalten. Dabe
Planénderung bel der AKN wirde solange das kiinftige S-Bahngleis Eidelstedt-Elbgaustralle

i o oo ~ weiterhin fur die AKN genutzt. Es bleibt jedoch die Frage, warum
Wahrend in Eidelstedt-Ost (kuinftig Eidelstedt-Zentrum) der tieficht einfach eine Weiche in das S-Bahngleis eingebaut wird, von

liegende Bahnhof schon provisorisch in Betrieb genommen Wiam auf dem alten, dann stillgelegten AKN-Bahndamm ein zwei-
de, sollen die schon genehmigten Plane teilweise noch einal AKN-Gleis Richtung Eidelstedt-Zentrum gefiihrt wird. Denn
geandert werden, um eine kreuzungsfreie Einfadelung der AKJ qer Stelle, an der der stillgelegte AKN-Bahndamm die AKN-
in die S-Bahngleise zu erreichen. Trasse erreicht, ist die AKN dann ohnehin zweigleisig. Somit wére

Entsprechend einem vorldufigen Bauplan, der noch nicht plagin kreuzungsfreier und durchgehend zweigleisiger AKN-Betrieb
festgestellt ist, soll die AKN das nach Norden filhrende S-Bahifh Bereich Eidelstedt moglich. Da die AKN vielleicht Trassen-
gleis unterfahren und mit einer Steigung von 40 Promille bis zgebthren an die DB fur 300 Meter Nutzung des S-Bahngleises
Briicke uber die Guterumgehungsbahn wieder auf dem alten R@hlen mufite, ware kein ernstzunehmendes Gegenargument, d
veau, dann aber zwischen den beiden S-Bahngleisen verlaufigf, Betriebskomfort wichtiger sein sollte.

STy

i | — Guterzige kdnnten dann die Absenkung und Steigung von 40
w ﬂ“—"} Promille umfahren, wenn sie auf dem neuen S-Bahngleis, auch
laispian houtigor Zustand . gegen deren Fahrtrichtung, verkehren. Diese Bauarbeiten sollen

-~ bereits im Jahr 2004 beginneM/erner Rdnsch / Martin Potthast

Anmerkung: Die vorgeschlagene Nutzung des S-Bahngleises
Eidelstedt-ElbgaustraBe, auch fur die AKN, dirfte mit Schwie-
rigkeiten verbunden sein, denn an der Stelle des alten AKN-Dam-
mes entsteht ein Hohenunterschied von ca. 4 Metern. Eine Erho-
hung des Bahndammes wurde eine Inanspruchnahme der angrer
zenden Grundstiicke und Gebaude bedeuten.

Wie komme ich zum Volkspark ?

Anfang 2004 lebte die Diskussion Uiber eine S-Bahn Anbindung
der AOL-Arena und der Color-Line-Arena wieder auf. Eine
Stichstrecke wie sie von einigen Politikern gefordert wird, macht

: = : el s == wegen der ungleichmafligen Auslastung keinen Sinn. Die Strecke
um vor dem Bahnsteig Eidelstedt in die S-Bahn rechts oder linkgif3te schon nach Lurup / Osdorfer Born weitergefiihrt werden
einzumuinden. und dafir fehlt das Geld.

Fur den Einschnitt zur Absenkung des AKN-Gleises wird PlatzIlch sehe die vorhandene Verkehrsanbindung als gar nicht so
gebraucht, weshalb der jetzige Bahndamm und die Briicke Ukehlecht an. Am néchsten liegt der S- Bahnhof Eidelstedt, etwa 1
die Guterumgehungsbahn verbreitert werden missen. Das S-B&m-entfernt, sicherlich fur den Grof3teil der Zuschauer eine zu-
gleis in Richtung Elbgaustrafl3e wird auf die jetzige AKN-Trasgautbare Entfernung. Allerdings miif3ten Weg und Bahnhof etwas
verlegt. attraktiver gestaltet werden. Das wirde sicher keine ungezéhlten

Entgegen der urspriinglichen Planung, die eine Zweigleisigkg/ﬂIIIonen verschlingen.

der AKN bis kurz vor der Brucke Uber die GluterumgehungsbahnAls nachstes kommt der Bahnhof Stellingen in Frage, von hier
(bei km 4,9) vorsah, erfolgt die Zusammenfihrung der beidens wird schon heute ein gut funktionierender Shuttle-Bus Ver-
Gleise, bedingt durch die zusatzliche Verlegung des AKN-Bahkehr gefahren.
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Die dritte Mdglichkeit ware ein Shuttle-Bus Verkehr vom Sitetzte Meldung:

Bahnhof Othmarschen, wie er im vergangenen Sommer Wqu”a i
Bauarbeiten auf der S 21/S 3 Strecke schon einmal gefahren war- hn Iegt Ausbau an Eis

de. Man hat 3 S-Bahn-Linien um in die N&he des Stadions zd" €inér Meldung vom 25. Marz berichtete das Hamburger
kommen. Bei guter Koordination, so meine ich, sollte das fur eif@endblatt iber die Sparplane der Deutschen Bahn AG. Danach
gute Anbindung reichen. Giinther Stoltze Wollen Bund und Bahn in Norddeutschland aus Geldmangel wich-

tige Verkehrsvorhaben auf Eis legen. In Schleswig-Holstein ste-
hen grof3e Bahnprojekte wie die Elektrifizierung der Strecke Ham-

Besserer Service fir Nachtschwarmer: 2
burg-Lubeck und der Ausbau des Bahnhofs EImshorn auf der Spar-
U- und S - Bahnen sollen am e

Wochenende auch nachts fahren Bundesverkehrsminister Manfred Stolpe (SPD) stimmt derzeit

Der vorige Verkehrssenator Mario Mettbach hatte sich Endeit den Landern die Streichliste ab, wonach der Bund allein 2004
Januar dahingehend geauRert, daR die Schnellbahnen in HAmbr als eine Milliarde Euro sparen will. Fir den StralRenbau
burg in den Wochenendnachten durchgehend im 20-Minuten-T&kghen nur noch 4,5 Milliarden (minus 335 Millionen) bereit, fir
fahren sollen. Auch die wichtigsten Anschlubusse sollen dafifin Ausbau des Schienennetzes lediglich 3,5 Milliarden (minus
durchgehend verkehren. 700 Millionen).

Senator Mario Mettbach: ,Der Birgerschaftsabgeordnete BarthAuf der abgespeckten Bauliste der Bahn fehlt jetzt die Elektrifi-
Volkel hatte dieses Projekt bereits 2002 zur Priifung angemeld@grung der Strecke Hamburg-Lubeck (102 Millionen Euro). Die
da in Hamburg auch nachts viel los ist. Wie die FahrgastzahlenfifPeiten sollten schon Ende 2003 anlaufen. Der Sprecher des
den Nachtbussen beweisen, sind gerade am Wochenende Wel&ehrsministeriums in Kiel, Eckhard Jacobs, sagte dazu: ,Die
Hamburgerinnen und Hamburger im 6ffentlichen Nahverket®ahn hat alle grof3en Projekte in Schleswig-Holstein einseitig stor-
unterwegs. Ich machte erreichen, da noch mehr Nachtschwiert. Damit ware auch der Aufbau einer S-Bahn-Strecke zwi-
mer ihre Autos stehen lassen und mit Bahn und Bus fahrefc¢hen Hamburg und Ahrensburg gefahrdet.

Nach den Vorstellungen des Senators soll ab dem Winterfahrplagneut verschoben werden soll der Ausbau des Bahnhofs Elms-
2004/05 auf dem Kemnetz der U- und S-Bahn der Wochenefighyn, Dort sollte fiir 39 Millionen Euro ein viertes Gleis gelegt
Nachtbetrieb eingefuhrt werden. Das Kernnetz umfaf3t alle U- Ugrden. Damit wiirde sich auch der Bau eines dritten Gleises zwi-

S-Bahnlinien mit Ausnahme der weiter auBen liegenden Haligshen Elmshorn und Pinneberg (75 Millionen) verzégern.
stellen. Es wird begrenzt von den Bahnhdfen Blankenese

Elbgaustrae, Niendorf Markt, Ochsenzoll, Poppenbiittel, Volks--aut Hamburger Abendblatt hat die rot-grine Landesregierung
dorf, Mimmelmannsberg, Bergedorf und Neugraben. dem Unternehmen vorgeworfen, die Projekte eigenméachtig aufs
’ ’ Abstellgleis geschoben zu haben. ,Wir werden beim Bund darauf

Laut Auskunft des HVV werden alle Linien auBer der Linie §rangen, dass die Vorhaben doch noch realisiert werden®, sagte
21, die von Elbgaustralie nach Altona verschwenkt wird und sycobs. Chancenlos ist das nicht. Der Bund konnte die Streich-

mit die abendliche S 31 ersetzt, auf dem verkirzten sog. ,Nacfigte mit Blick auf die Landtagswahl 2005 noch korrigieren.
Schnellbahnnetz* auf ihrem Linienweg durchgehend alle 20 Mi-

nuten verkehren. Auch die Hamburger SPD fordert den Senat auf, sich massiv

) ) ) fur die Elektrifizierung der Bahnstrecke Hamburg-Liibeck einzu-
An den bisher gewohnten Umsteigepunkten sollen die Ziige aughzen.

Anschluf® an die Busse bekommen. Allerdings kann nicht das ge- ) ) o
samte Busnetz durchgehend betrieben werden, da dieses fiir q¥#IChe Auswirkungen Stolpes Sparliste in Niedersachsen und

Nachtbetrieb zu aufwendig ware. Daher wurde der Hamburdd®MPurg hat, ist noch nicht genau bekannt. Der Baubeginn 2005
Verkehrsverbund beauftragt, ein spezielles Nachtbusnetz fur didsdas dritte Bahngleis zwischen Stelle und Lineburg sei nun
Wochenende zu planen. Es wird voraussichtlich in etwa dem n&geh unwahrscheinlicher, so ein Sprecher des Verkehrsministeri-
entsprechen, das sonst nur in der Silvesternacht angeboten WiFgS in Hannover. In der Hamburger Baubehtrde werden die Er-
Mario Mettbach beziffert die Kosten fur dieses nachtliche Vef€PNnisse aus Berlin mit Spannung erwartet.  Jirgen Susott
kehrsnetz auf voraussichtlich zwischen 3,5 und 4 Millionen Euro.

Die Summe soll aus den so genannten Regionalisierungsmitteln

finanziert werden, die vom Bund speziell fir den éffentlichen

Nahverkehr zur Verfigung gestellt werden.

. . . Impressum der HFF - HAMBURGER FAHRGAST-FORUM. Herausge-
Einen durchgehenden néchtlichen U- und S-Bahnverkehr amer: FAHRGAST-INITIATIVE HAMBURG. Mitglied im PRO BAHN LV

Wochenende im einheitlich dichten 20-Minuten-Takt gibt es bisHamburg/Schleswig-Holstein e.V.

her nirgends in Deutschland. Mit dem kunftigen Nachtnetz selaforstand: Martin Potthast (Sprecher); Giinther Stoltze (Kassenwart); Jiir-

sich Hamburg neben Berlin, das einen Grof3teil seiner U- und|$en Pollack (Schriftfuhrer).

Bahn-Linien ebenfalls in den Wochenendnéchten (allerdings |ilbas HAMBURGER FAHRGAST-FORUM (HEF) erscheint dreimal jahr-

unterschiedlich dichten Takten zwischen 15 und 60 Minutep)ch. Mit Namen oder Kurzzeichen gekennzeichnete Artikel geben die Mei-

durchfahren |4Rt, an die Spitze der deutschen GroRstad tBung des Verfassers, nicht unbedingt der Redaktion, wieder. Nachdruck
L) . . . |_aller Artikel mi [l . Bele 1! L

Ex-Senator Mario Mettbach meinte weiterhin dazu: ,Hamburg jsfier Atikelmit Que enangabe gestattet. Belegexemplar erbeten

nicht nur eine wachsende, sondern auch eine wache Stadt. Daf&f >-Abgeschiossenam 27. Marz 2004

es nur folgerichtig, wenn kinftig auch in den Wochenendnéchteso erreichen Sie uns: Martin Potthast, Auf der Koppel 75, 21521 Aumtihle ;
Bahnen und Busse fahren.“ Tel. 04104 /55 10. E-Mail: Martin_Potthast@public.uni-hamburg.de. ;
Giinther Stoltze, Beimoorweg 58, 22927 Grol3hansdorf

Es bleibt abzuwarten, ob der neue Verkehrssenator Doktor Mirel: 04102/6 12 60
chael Freytag die Plane weiterverfolgen wird und ob sich auch ¢éfgen Susot, Eidelstedter Weg 1, 20255 Hamburg, Tel: 040/49 67 45

HVV noch an diesen Auftrag gebunden fithlt.  Jirgen Susott Jirgen Polack, Suckweg 62, 22419 Hamburg, Tel: 040 /531 41 59
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Schleswig-Holstein — Schienenbricke nach Skandinavien?

SCHLESWIG (mb) Wie steht es um die Fernverbindungen d&nschluss nach Fredericia. Dort muss aber erneut umgestieger
Bahn in die skandinavischen Nachbarn unseres Bundeslandss®den.
Zunéchst ein kurzer Blick zurlick. Die lange Zeit wichtigste

: . Umsteigen ist Uberhaupt immer haufiger nétig im Skandinavien-
Fernverkehrsverbindung der Bahn uber Flensburg-Padborg Wiktkehr, in Hamburg, Padborg, Fredericia, Kgbenhavn oder Mal-
de zumeist von taglich drei bis vier internationalen Fernreisezii f ' ! '

9%8. Nicht immer sind dabei die Anschlisse optimal. Die einzige

be;\e;\llhren, dI'De. teils hspehktakuiléreVLakuf\r/]vege IW'e Stoqkﬁo{;m-lﬁo steigefreie Verbindung Deutschland-Schweden fihrt an Schles-
aufwiesen. Dieser hochrangige Verkehr verlagerte sich durc %—Holstein vorbei als Nachtzug von Berlin Giber Saf3nitz-Trelle-

Eisenbahnfahren Grof3enbrode-Gedser (ab 1953 Fernzugtraj i . . .
S ) g nach Malmd, und zwar au3erhalb der Saison nur dreimal in
und schlie@lich Puttgarden-Radby (ab 1963) auf die Vogelflug%r Woche. Betreiber sind die schwedische SJ und die Georg Ver-

rsgesellschaft. Autoreisezliige nach Skandinavien gibt es nicht,
wohl diese weitlaufigen Lander gerne mit dem Auto erkundet
werden. Unter den Schienenverbindungen in Nachbarlander

Nach der deutschen Einheit gab es auf der Vogelfluglinie eini@eutschlands gehort Deutschland-Dénemark(-Schweden/Norwe-
Verénderungen, wie den Zweistundentakt Kgbenhavn-Hambuegn) zu denen mit den wenigsten Fernziigen! Nur das kleine
mit den kurzen danischen IC3, den markanten ,Gummi-Naseh'Uxembourg ist &hnlich diinn an Deutschland angebunden.

Und 1992 entwickelten DSB (Danske Statsbaner), SJ (StatenBB, DSB und SJ haben die Entwicklung ihrer Strecken und

Jérlr(lvﬁgzr) uznclj( D?t/[z/R erlllrgeizige Iéonzepte fULdfer:j.SI((:h'ieanFes Zugangebots dagegen weitgehend auf den Binnenverkehi
\ZIZ:JE r/h erdlé, ufn : ?:r‘z em Eé)mle pitzengesc I;N'n '9 e_'té' fbnzentriert, wie auch das Studium der Kursbiicher zeigt. Selbst
m/h und die feste Fehmarnbeltquerung —am besten mit (¥ den spektakuldren Briicken/Tunnel-Neubauten tber den Gro-

'Lunr;el ;Vi"; am Kanal I:anglf]md?Fl_rlankl;eichK— soll:}en bL;eiSndru en Belt (Nyborg-Korsgr, seit 1997) und iiber den Oresund
ende Fanrzeiten ermoglichen: Hamburg-Kebenhavn tun benhavn-Malmd, seit 2000) findet trotz gro3er Zeitgewinne

(heute 4,5), Hamburg-Stockholm 6 Stunden (heute 10,5). Docrk'é'um internationaler Schienenfernverkehr statt. Zwischen den

der Realitdt vermmder?en die Konkurrgnz des AUFOS und 'mmﬁ%uptstéidten Kgbenhavn und Stockholm fahrt der schwedische
rr?ehr.des Flugzeugs die Transportanteile der Schiene nach SIf—"T‘(E'éhgeschwindigkeitszug X2000 nur funfmal taglich, ansonsten

dinavien. muss in Malmd umgestiegen werden. Kgbenhavn und Oslo ver-

Wie sieht es heute aus? Auf der Vogelfluglinie ist der ganzjahkinden téaglich nur zwei bis drei Zlge.

ge Zweistundentakt Geschichte. Es fahren vier 1C3-Zugpa
Kgbenhavn-Hamburg, dazu 2 nur in der Saison. Nachtziige
es nicht mehr. Die Flensburger Strecke ist zwar jetzt elektrifizie
(vornehmlich fir den Glterverkehr), sieht aber nur taglich zwe——__
EC-Paare Aarhus-Hamburg bzw. Prag sowie einen Nachtzug. Le- ;- : = &
terer ist die einzige Direktverbindung Kgbenhavn-Padborg. D' aipsahun
IC aus Kopenhagen in Richtung Sgnderjylland/Nordschles
enden in Kolding oder biegen vor Padborg nach Sgnderborg
Immerhin fahrt der FLEX {ber Flensburg hinaus bis Padborg

nie. Der Flensburger Strecke blieben nur Fernziige zwischen
land (Aalborg, Aarhus, Fredericia, Frederikshavn) und Hambug;l]J
oder Koln.

Warum gibt es so wenige
attraktive Direktverbindun-
gen zwischen den Staaten?
Sollte es etwa in Schleswig-
Holstein nicht moéglich sein
aus abwechselnden FLEX-
und DSB-Ziigen wenigstens
einen Zweistundentakt
Fredericia-Hamburg zu bie-
Haupttrager des danischen ten? Das wiirde auch die
Museumsstellwerk Rlendsburg Ende Januar hat der PRO Eernverkehrs: Der IC 3 Nachbarregionen
; BAHN Regionalverband  ggnderjylland und Landesteil Schleswig naher zusammenbringen.
Schleswig/Mittelholstein  oger warum geht man nicht gleich einen Schritt weiter und er-
seine Jahreshauptvef- propt IC3 Hamburg-Flensburg-Kebenhavn? Beim Umlauf erga-
sammlung im Museums-  pen sich interessante Kombinationen mit den IC3 Hamburg-
stellwerk Rendsburg  pytgarden-Kgbenhavn? Firchtet man die Konkurrenz beider
Nord abgehalten. Di¢  girecken? Und warum fahrt kein aus Deutschland kommender
Einrichtung liegt ver-  pernzyug von Kgbenhavn iber den Oresund nach Schweden wei
., kehrsgunstig  gleich g1 Gerade Direktverbindungen kénnten manchem Billigflieger
y, nordlich vom Rendst gas Leben schwer machen, bei dessen Nutzung man zusétzlict
burger Bahnhof und bie- |sngere Strecken mit dem Bus zuriicklegen muss (Beispiel Ryanair
tet einen Sitzungsraur Lubeck-Stockholm).

fir ca. 20 Personen. Be . . .
sonderer Reiz ist die Ta Mussen wir erst auf die - umstrittene - feste Querung des Feh-
sache, dass die Aus marnbelt warten? Die freilich wird bestimmt keine reiner Schie-
fahrtsgleise Richtung Nenweg, dafur werden schon die entsprechenden Interessen
ISR e ' Norden gut einsehbar Vverbande von Wirtschaft und Autofahrern sorgen. Was bliebe dann
sind und das Stellwerk fur die Bahn? Von den Staatsbahnen kommt momentan nicht viel
zurgulier Ruckzug. Sie haben vor Auto und Billigflieger anscheinend
ahieitgehend kapituliert, bedienen nur mehr Nischen in Form ein-
zelner Fernzlge fur die ,unverbesserlichen* Bahnfahrer. Gibt es
] o o private Interessenten? In allen betreffenden Landern sind nicht-
Nicht nur fir Eisenbahnfans ein idealer Tagungsraum. AucRaatliche Eisenbahnunternehmen aktiv. Und was macht eigent-

eine Besichtigung der Anlagen ist lohnenswert! Auskiinfte bejich gie Politik, die so gerne vom Zusammenwachsen des Ostsee-
Erwin Michaelsen (Tel. 04331/88628)  Thorsten Brandt  5,ms spricht? Neue Ideen, Innovationen sind gefragt!

-~

1 P o= T

mit umfangreichen historischen Fotos und Zeichnungen
Thema Eisenbahn in Rendsburg sowie zahlreichen Eisen
uniformen und anderen Devotionalien ausgestattet ist.
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Anschriften der PRO BAHN-Verbande
Landesvorsitzender

Frank Sievert « Rantzauallee 15 « 23611 Bad Schwartau
Tel. + Fax: 0451 /26 512 « Mobil: 0173 /208 93 53
E-Mail: sievert@pro-bahn-sh.de

stellvertretender Landesvorsitzender

Peter Stoltze « Achterdeck 14 « 23570 Liibeck
Tel. 04502/ 70 90 48 » Mobil: 0179 / 53 66 839
E-Mail: stoltze@pro-bahn-sh.de

Regionalverband Schleswig / Mittelholstein
c/o Rainer Schmidt-Walk « Ukeleiweg 13 » 24897 Ulsnis  Tel. 0 46 41 /29 94
E-Mail: schleswig@pro-bahn-sh.de Fax: 046 41/988 157

Regionalverband Westholstein

Sigrid Pohlmann « Olinsstrale 7 « 25336 Elmshorn

Tel. + Fax: 041 21/6 39 83 « Mobil: 0173 /44 94 802 und 0174 /95 377 41
E-Mail: westholstein@pro-bahn-sh.de (bei Markus Fleischmann)

Regionalverband Lubeck & Umgebung
Ulrich Bahr » Am Wachtelschlag 22 « 23562 Libeck  Tel.: 04 51 /59 83 32
E-Mail: luebeck@pro-bahn-sh.de

Regionalverband Hamburg
Birger Wolter « Heidkampsredder 10 « 21031 Hamburg « Tel.: 040/73 98 98 4
E-Mail: hamburg@pro-bahn-sh.de

Fahrgast-Initiative Hamburg (FIH)
Martin Potthast « Auf der Koppel 75 « 21521 Aumihle « Tel.: 04104 /55 10
E-Mail: FIH@wiwi-hamburg.net

RegelmaRige Treffen der Regionalverbande

RV Hamburg / Fahrgastiniative Hamburg

Thema HVV:
"Jever Krog" « Grol3e Brunnenstr. 18 (Altona), 19 Uhr
jeden 3. Donnerstag im geraden Monat

Thema DB + Region:
"Jever Krog" « Grol3e Brunnenstr. 18 (Altona), 19 Uhr
jeden 3. Donnerstag im ungeraden Monat (auf3er Juli)

RV Libeck & Umgebung
"Holstenresidenz" « WisbystraRe 9 « Liibeck
jeden 1. + 3. Mittwoch im Monat 18.30 Uhr

RV Schleswig / Mittelholstein

Treffen am 1. Freitag im Monat

auf Nachfrage, da unterschiedliche Orte

siehe auch www.pro-bahn-sh.de/schleswig.htm

RV Westholstein
jeden 1. Mittwoch im geraden Monat 19 Uhr (auf3er August)
Restaurant "Al Canale", Konigstra3e 1, EImshorn

Eine Liste unserer Konzepte nebst Beschreibung finden Sie unter:
http://www.pro-bahn-sh.de/konzepte.htm

http://www.pro-bahn-sh.de/adressen.htm

http://www.pro-bahn-sh.de/shs

PRO BAHN Schleswig-Holstein-Hamburg im Internet: http://www.pro-bahn-sh.de

Alle Adressen und Ansprechpartner von Regional- und Landesverband finden Sie unter

Die aktuelle sowie die letzten Ausgaben der Schleswig-Holstein-Schiene finden sie unter

Fir bundesweite Presseangelegenheiten erreichen
Sie unseren Bundespressesprecher

Hartmut Buyken

Telefon: 021 04 /42 994

Mobil-Telefon: 0170/915 47 84
E-Mail: h.buyken@pro-bahn.de

PRO BAHN-Konzepte

Fahrgaste nehmen Stellung zu Themen des OPNV und des Schienenverkehrs.
informativ werden Problemstellungen aus der Sicht von Fahrgéasten erlautert und
rungen an die Entscheidungstrager formuliert. Aus der Reihe PRO BAHN-Kongze

werden die folgenden Broschiren empfohlen:

PRO BAHN.Konzept fiir umsteigefreundliche Ferienanreise nach Vorpommer

0 "Der letzte Fahrplanwechsel" (36 Seiten DIN A4, 2,00 Euro)

PRO BAHN Konzept fur einen Integralen Taktfahrplan in Schleswig-Holstein

0 "Das intelligente Netz" (40 Seiten DIN A4, 2,00 Euro)

0 "Ferienverkehr Mecklenburg-Vorpommern" (16 Seiten DIN A4, 1,00 Euro) ’i
I
I
Alternatives Konzept zur Y-Trasse (Neubau) Hamburg/Bremen - Hannover I

I

0 "Das 1 x 1 des Verkniipfens" (8 Seiten DIN A4, 0,50 Euro)

PRO BAHN-Konzept zur Abstimmung der Schiilerverkehre an den Integralen [
Taktfahrplan der Eisenbahn auf der Halbinsel Eiderstedt (Kreis Nordfriesland]

PRO BAHN-Konzept fur die fahrgastfreundliche Gestaltung des Bahnhof Husmllm

0 "Verstopfung im Watt" (12 Seiten DIN A4, 0,50 Euro)

PRO BAHN-Konzept zur Bahnstrecke Niebliill - Westerland (Hindenburgdam I)

0 "Hein Luttenborg" in Zahlen und Fakten (8 Seiten DIN A4, 0,50 Euro)
PRO BAHN-Broschire Uber die Museumsstrecke mit Geschichte und Fotos

I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
| O "Nie wieder Treppen steigen” (8 Seiten DIN A4, 0,50 Euro)
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I

LT
B Zo Absender:
= c o
7] .
TSc g und abschicken an:
o3 =§ S e
E > 7]
7% & 8= PRO BAHN
0¥ °a :
m % o E Erank Sievert = = e,
E x5 3 Rantzauallee 15
RESH 23611 Bad SChWartal  ..ovoooveeeeeeeeeeeeeeeeeeee e

| | Je mehr Fahrgaste sich zusammen-
schlieRen, desto wirkungsvoller kénnen
$ac |,§}e ihre Interessen vertreten. Verkehrs-
goolitik ist zu wichtig, um sie Politikern
eund Verkehrsbetrieben zu Uberlassen.

Deshalb werden auch Sie Mitglied!

Ausschneiden und einsenden an:

PRO BAHN Landesverband
Schleswig-Holstein/Hamburg
Rantzauallee 15, 23611 Bad Schwartau

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

O Ich mdchte weitere Information |
Uber PRO BAHN I

O Ich unterstitze die Ziele von PRO I
BAHN und mdéchte Mitglied werden |
Der Jahresbeitrag betragt: I
Fur Einzelmitglieder |
I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

D

I

ermafigt (auf Antrag)
Famlienmitgliedschaft

34.00Euro
23.00Euro
40.00 Euro

Name,Vorname

weitere Familienmitglieder

StraBe

PLZ, Wohnort

Datum, Unterschrift

;

Geburtsdatum,Beruf (freiwillige Angaben)

|  PRO BAHN

Ihr Fahrgastverband
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Zugtoiletten - zu eng, zu oft kaputt, e Neue Zele im
Zu unsauber

Regionalexpress
Jede Fahrkarte schlief3t Toilettenbenutzung ein. Aber was t

nach Malmo
(gesehen in

wenn ich einen Toiletten-GAU erwische? Der ist gar nicht so se Lubeck)
ten bei der Bahn. Foto:
H.Busche

Das WC-Display leuchtet nun schon fast 10 Minuten. Jetzt geh
ich doch mal hin, wer da so lange sitzt ... Es ist zu. Auf Klopfen
keine Reaktion. Also Betriebsstdrung - natirlich ohne Hinweis.
Dann ab in den nachsten Waggon. Da stehen schon 3 Leutc

en. .. ..
Irgendwann bin ich dran. Weue Draisinenstrecken eroffnet

In das Kabinett ist kaum reinzukommen, so eng ist der Eintr{achdem nun schon langer zwischen Ratzeburg und Hollenbek
(Reko-Silberlinge). Die Klorolle liegt abgemetert am Boden; dé&fin umfangreiches Freizeitangebot mit Draisinen und anderen
Klebt unter den Sohlen. Und es riecht - nein, es stinkt! Unwillkgfuskeltrainern angeboten werden, erhalt Schleswig-Holstein in

lich driicke ich den Spiilknopf, mehrmals. Keine Funktion déyesem Jahr zwei weitere Strecken: So werden zwischen Leck unc

High-Tech-Anlage. Deshalb gehen hier alle wohl nur P. GrofJnaften auf der Bahnstrecke Flensburg - Niebull Fahrten mit

traut man sich ja nicht ohne Wasser, bei dem kleinen Saugmgﬁlhrraddraisinen angeboten. Ab Pfingsten 2004 besteht hier zL
Obwohl man muRl verschiedenen Tageszeiten die Mdglichkeit zur Erkundung der

) . ) quasi stillgelegten Strecke zu erkunden.
Nun Handewaschen - wenigstens das. Und siehe da; auch Riglschen Marne und St. Michaelisdonn besteht ebenfalls ab Pfing-
kein Wasser. Die Diode im Knopf leuchtet, auch klick macht deten die Maglichkeit, mit Draisinen die Marsch zu entdecken. Die

Knopf, aber kein Wasser. Passend dazu ist die Papierhandtuch§pys_Redaktion wird demnachst von ihren Testfahrten berichten.
leer. Da will ich doch wenigstens das Kippfenster 6ffnen. Aber

das ist vierkantverriegelt. Basta! Das also ist ein Toiletten-GA :
bei der Bahn. www.erlebnisbahn-ratzeburg.de

www.draisinentour-nf.de
www.draisine.marne.de

Dieser Standard steht im krassen Widerspruch zu den meis
Haushalten hierzulande, in denen kein Staubchen geduldet,
gewienert und desinfiziert wird und der Vater den High-Tech-Haus-
techniker macht - einfach super. Perfekte Sauberkeit bei der B3
das ginge auch, wenn die Service-Crews streng gefiihrt und

Neuer Prototyp fur Prellbock

nachsichtig kontrolliert wiirden. Und es miR3te ofter gereinigt/g (geS?hen [LlEmpe i) i) , =2

: ; : Foto: W. von Berg o

wartet werden, z. B. durch ,mitfahrendes” Personal. Denn: Sdt® T
pr -

bere Toiletten werben Kunden - eher als gestelzte Werbeappellg.e - .
Horst H. Schulz 5,

Neue Adresse RV Schleswig/Mittelh. T

Auf der Jahreshauptversammlung des PRO BAHN Regiond- 'ﬁ ]
verbandes in Rendsburg wurde zwar der alte Vorstand aus Hol.gd»\ :

Busche und Thorsten Brandt wiedergewahlt, jedoch gibt sich =
Verband eine neue Anschrift: Rainer Schmidt-Walk aus Ulsnj
wird zuklnftig als Ansprechpartner und Postempfanger fungi
ren.

Die neue Anschrift lautet: Regionalverband Schleswig/Mitte
holstein c/o Rainer Schmidt-Walk, Ukeleiweg 13, 24897 Ulsni
Tel. 04641 / 2994. Fax: 04641 / 988 157. eMail schleswig@p
bahn-sh.de

Impressum:

VO rstand WesthOISte|n erwelte rt Schleswig-Holstein-Schiene « Heft-Nr. 18, Ausgabe 1/ 2004

) Herausgegeben von PRO BAHN Schleswig-Holstein/Hamburg
Auf der Jahreshauptversammlung des PRO BAHN Regionalpgstfach 5723« 24001 Kronshagen

verband Westholstein am 04. Februar 2004 in EImshorn wurd@egaktionundV.i.S.d.P.: Frank Sievert (fs)

der Vorstand wieder gewahlt und gleichzeitig erweitert. Sigridweitere Autoren: Holger Busche (hb), Stefan Barkleit (sb), Thorsten
Pohlmann aus Elmshorn bleibt Regionalvorsitzende, Volker BloHMsrandt (tb), Malte Bischoff (mb), Rainer Schmidt-Walk (rsw)

aus Pinneberg 1. stellvertretender Vorsitzender und Lutz ThieMgyfiage: 700 Stiick; Redaktionsschiuf: 01.04.2004

aus Gluckstadt Schriftfihrer. Neu im Vorstand ist Markus Fleisch-

mann aus Elmshorn als 2. stellvertretender Vorsitzender. Die SchIeSW|g-HOIste|n-Sch|enefstdas M|Fte|lungsorgan des Fahrgast-
verbandes PRO BAHN Schleswig-Holstein/Hamburg. Namentlich ge-

Damit ist der Vorstand wieder etwas stérker und auch jingegennzeichnete Beitrage geben nicht unbedingt die Meinung von PRO
geworden, um weiterhin sich aktiv fir den OPNV in Westholste|ngaHN Landesverband Schieswig-Holstein/Hamburg wieder.
einsetzen zu konnen.




