
Vorortbahn Kiel – Rendsburg -
Fockbek
Grundzüge eines neuen Angebotskonzeptes zwischen 
Kiel und Rendsburg (- Fockbek)

LVS Schleswig-Holstein, 23. September 2010
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

Stärkung des SPNV auf der Strecke Kiel – Rendsburg durch:

– die Schaffung einer zweiten Fahrtmöglichkeit zwischen Kiel 
und Rendsburg je Stunde

– die Bedienung von zahlreichen neuen Zugangsstellen im SPNV 
– die Schaffung einer Feinerschließung im Rendsburger 

Stadtgebiet
– Die Anbindung der Gemeinde Fockbek an den SPNV (ca. 6.300 

Einwohner)

„Schnell-Langsam-Konzept“ für die Strecke Kiel –

Rendsburg und Weiterführung von Zügen nach Fockbek
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

– Die Nachfrage zwischen Kiel und Rendsburg rechtfertigt eine 
Taktverdichtung in den Hauptverkehrszeiten;

– Zwischen Kiel und Rendsburg gibt es zahlreiche Forderungen nach 
neuen Haltepunkten; 

– Ein Halbstundentakt zwischen Kiel und Rendsburg würde in jedem Fall 
zwei Fahrzeuge erfordern; 

– Umlaufbedingt entsteht in Rendsburg eine sehr lange Wendepause, die 
„kreativ“ genutzt werden muss;

– Die auf Rendsburger Stadtgebiet noch bestehende Bahninfrastruktur in 
Richtung Fockbek (Gleise liegen noch bis Büsumer Straße) bietet sich 
für eine Verlängerung der Zugfahrten sehr gut an

Die Ausgangslage:
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

Strecke Kiel - Rendsburg

Heutige Nachfrage und Entwicklung der Nachfrage

2100 Fahrten                                           + 27 %
Anzahl der Fahrten Mo-Fr 2008                        Entwicklung 1995 – 2008 an Mo-Fr
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

– Durch das neue Bahnangebot können bis zu elf neue 
Bahnhaltepunkte realisiert werden;

– Ca. 15.000 Einwohner erhielten dadurch erstmals eine 
Bahnstation im fußläufigen Einzugsbereich;

– Erfahrungsgemäß erreicht über die Hälfte der Reisenden 
kleiner Bahnhalte die Station zu Fuß; Weitere 20 % kommen 
mit dem Fahrrad;

– In den vergangenen Jahren wurden in Schleswig-Holstein 24 
neue Stationen in Betrieb genommen.

– Die volkswirtschaftliche Rentabilität dieser Investitionen ist 
sehr hoch gewesen (Nutzen-Kosten-Indikator: 8,0)

Die Schaffung neuer Bahnhaltepunkte ist äußerst sinnvoll 

und bisher in Schleswig-Holstein sehr erfolgreich:
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

– Schaffung einer neuen Vorortbahn zwischen Kiel und 
Rendsburg – Fockbek als Ergänzung zum heutigen 
Regionalschnellverkehr Kiel – Rendsburg – Husum;

– Bedienung im Stundentakt mit Halten in Kiel-Hassee CITTI-
PARK, Kiel-Russee, Melsdorf, Achterwehr, Felde, Bredenbek, 
Schülldorf, Rendsburg, Büdelsdorf, Rendsburg-Mastbrook, 
Rendsburg-Seemühle und Fockbek (ggf. noch weitere 
Stationen auf Rendsburger/Fockbeker-Gebiet);

– In Rendsburg: Gutes Umsteigen nach/von Fockbek aus/nach 
Richtung Neumünster-Hamburg; 

– Neun bis elf neue Haltepunkte, ca. 3,5 km reaktivierte und 1,5 
km neu zu bauende Strecke

Die Idee für eine neue Bahnverbindung Kiel – Rendsburg -

Fockbek:
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

– Bisher vorgeschlagene neue Zugangstellen: Büdelsdorf, RD-
Mastbrook, RD-Seemühlen und Fockbek; weiter denkbar: 
Obereider, Richthofenstraße, Friedrichstädter Straße, Loher
Weg

– Stündliche Direktverbindungen nach Rendsburg – Kiel 
zwischen 5 Uhr und 23 Uhr (sonntags nur zweistündlich) in ca. 
45 bis 50 Minuten nach Kiel

– In Rendsburg: Gutes Umsteigen nach/von Fockbek aus/nach 
Richtung Neumünster-Hamburg (insgesamte Fahrzeit nach 
Neumünster: ca. 40 min; nach Hamburg 1 h 30 mim)

Das neue Projekt des Bahnangebot Kiel – Rendsburg –

Fockbek würde ermöglichen :
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

– Nutzung ohnehin vorhandener Fahrzeuge / inkl. Personal, da 
Zugwende in Rendsburg;

– Bahninfrastruktur überwiegend noch vorhanden; Reaktivierung 
auf vergleichsweise niedrigem Standard möglich 
(Höchstgeschwindigkeit: 60 km/h, einfache Bahnsteige; Bau 
vereinfacht, da heute kein Betrieb);

– Hohes Kundenpotenzial, da dicht bebaute Bereiche;

– Schwierigkeit: Die letzten ca. 1,25 km Bahnstrecke existieren 
nicht mehr; hier liegt ein Radweg;

Das Projekt einer Verlängerung der Strecke im 

Rendsburger Stadtgebiet und bis nach Fockbek ist sehr 

wirtschaftlich, denn :
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

Zu akquirierende Fahrgastpotenziale zwischen Rendsburg 

und Fockbek:

Station Ein- und Aussteiger/Mo-Fr

Büdelsdorf 180

RD-Mastbrook 140

RD-Seemühlen (Bedarfshalt) 70

Fockbek 160

G E S A M T (gemäß erster 
Untersuchung)

550

RD-Obereider 150

RD-Richthofen Str. 100

RD-Friedrichstädter Str. 100

Fockbek-Loher Weg 75

G E S A M T  möglich 975
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

– Leise und leichte Triebwagen verkehren mit geringer 
Geschwindigkeit;

– Minimale Anpassungen an Infrastruktur: z.B.: Haltepunkte mit 
einfacher Ausstattung; 

– Charakteristik des Bahnbetriebs: vergleichbar mit einer 
Straßenbahn;

– Schrankenschließzeiten gering, da zuggesteuert, Hohe 
Sicherheit durch Halbschranken an Straßenübergängen, 
Fahrzeuge haben kurzen Bremsweg;

– Bestehende Fußwegeverbindungen können erhalten bleiben 

Die Auswirkungen der Wiederinbetriebnahme der Bahn auf 

die Nachbarschaft sind gering:
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

Die Auswirkungen der Wiederinbetriebnahme der Bahn auf 

die Nachbarschaft sind gering (zu halten):
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

– Wiederinbetriebnahme der Eisenbahnstrecke unter besonderer 
Berücksichtigung der Anforderungen im dicht besiedelten 
Siedlungsbereich; 

– sichere und einfache Querungsmöglichkeiten, auch Schaffung 
neuer Übergänge; 

– Berücksichtigung der Sicherheitsbedürfnisse, Einzäunung der 
Gleistrasse wo erforderlich, 

– ggf. Bepflanzungen für Sichtschutz, 

– optional Schaffung eines Haltepunktes Richthofenstraße 

Schwerpunktbereich 2; „Stadtbahn im Stadtraum“
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

Büdelsdorf:

+  Sehr großes Potenzial (Schulen,  
ca. 3.800 Ew. im 500-m-Radius)

+  Haltepunkt unmittelbar am 
Gymnasium Kronwerk

+  Lage an der Nebenstrecke, keine 
Behinderungen auf Hauptstrecke

- Etwas abseitige Lage

Die einzelnen Stationen:
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

Rendsburg-Mastbrook:

+  Günstige Lage in dicht bebautem 
Wohngebiet (ca. 3.500 Ew. im 
500-m-Radius);

+  Feldwebel-Schmid-Kaserne als 
Entwicklungsgebiet der Stadt 
Rendsburg (wird bis 2010 
geräumt);

+  Neue Station einfach zu errichten;

Die einzelnen Stationen:
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

Rendsburg-Mastbrook
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

Rendsburg-Seemühlen:

+  Gute Lage im Ortsteil Seemühlen 
(1.130 Einwohner)

+  Realisierung als Bedarfshaltestelle 
möglich

- Neubau Oberbau erforderlich (ab 
hier ist die Strecke abgebaut)

- Vergleichsweise geringes Potenzial 
(ca. 600 Ew. im 500-m-Radius)

Die einzelnen Stationen:

Rendsburg-Seemühlen
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

Rendsburg-Seemühlen
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

– Der Abschnitt Büsumer Str. – Fockbek ist zwar schwierig zu realisieren, da ein 
Neubau der Bahnstrecke, ggf. unter Beibehalt des Radweges erforderlich ist;

– Aufgrund des hohen Potenzials in Fockbek ist er aber prinzipiell trotz der 
Schwierigkeiten sinnvoll und wurde daher detaillierter untersucht.

– Ein Haltepunkt Büsumer Str/Seemühlen Nord kann nur einen Teil der möglichen 
Fahrgäste aus Fockbek zufrieden stellen, denn für die Fahrgäste spielt die 
Bequemlichkeit eine entscheidende Rolle; Haltepunkt Fockbek liegt zentral; 

– Haltepunkt Fockbek auch durch Nähe zum Hobby-Werk von großer Bedeutung 
(ca. 1000 Beschäftigte) 

– Langfristige Perspektive vs. kurzfristige Bedenken (z.B. Rückzahlung von EU-
Fördermitteln für Radweg);

Streckenabschnitt Büsumer Str/Seemühlen - Fockbek
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

Streckenabschnitt Büsumer Str/Seemühlen - Fockbek
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

– Herstellung einer grünen Umweltachse, die die neue Schienen-
strecke (nach Möglichkeit Rasengleis) und den Rad- und 
Fußweg aufnimmt und den Bereich zwischen dem Haltepunkt 
Seemühlen/Büsumer Straße und dem Fockbeker Bahnhof 
umfasst. 

– Sicherung und Ausbau des Charakters als Grünzug; 

– ggf. weiterer Haltepunkt Fockbek Loher Weg; 

– Entwicklung eines Konzeptes straßenbahnähnlicher Bau und 
Betrieb Hp Seemühlen - Fockbek

Schwerpunktbereich 1; „Grüne Achse Fockbek“
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

Straßenbahnähnlicher Betrieb ermöglicht interessante Optionen

Schienenbus 
am Mainufer

Vogtlandbahn 
in Zwickau

• Bahnbetrieb kann nach    
BOStrab (Betriebsordnung 
für Straßenbahnen) 
geregelt werden 

• Verschiedene 
Gestaltungsmöglichkeiten

• Gleiseindeckung kann 
örtlich angepasst werden

• Kurze 
Haltestellenabstände 
möglich
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Gleise 
vorhanden

Geh-/ Radweg

Abschnitt Seemühlen – Fockbek - Heutige Situation
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HP RD-
Seemühlen

Bahnhof 
Fockbek

Abschnitt Seemühlen – Fockbek - Konzeption
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HP 
Fockbek

HP RD-
Seemühlen

HP Loher
Weg

Abschnitt Seemühlen – Fockbek - Option Halt Heideweg
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HP 
Fockbek

HP RD-
Seemühlen

HP Loher
Weg

NOK-
Route

Abschnitt Seemühlen – Fockbek - Einbindung Rad- und Fußweg
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Planungsvorschlag Abschnitt westlich Büsumer Str.

Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek
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Planungsvorschlag Abschnitt westlich Büsumer Str. (Visualisierung)

Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek
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Planungsvorschlag Fockbek / Loher Weg

Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek
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Planungsvorschlag Fockbek / Loher Weg (Visualisierung)

Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek
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Planungsvorschlag Fockbek / Loher Weg (Visualisierung mit Rasengleis)

Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek
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Planungsvorschlag Fockbek / Rosenstraße

Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek
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Planungsvorschlag Fockbek / Rosenstraße (Visualisierung)

Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek
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Planungsvorschlag Fockbek / Rosenstraße (Visualisierung mit Rasengleis)

Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek



Kiel, 24.09.2010, © LVS Schleswig-Holstein Seite 35

Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

– Die Wiederinbetriebnahme der Bahn ist möglich, der Fuß- und 
Radweg kann zwischen Seemühlen und Fockbek Loher Weg 
bestehen bleiben;

– Zwischen Fockbek Loher Weg und Fockbek Bahnhof müsste 
der Fuß- und Radweg der Bahn weichen;

– Durch die Einrichtung eines Rasengleises kann der Charakter 
als „Umwelttrasse“ akzentuiert werden; Gleis und Weg 
könnten durch einen niedrigen Zaun getrennt werden; 

– Die Einrichtung eines neuen Haltes „Loher Weg“ würde ein 
weiterer Bereich Fockbeks optimal erschlossen werden.

Fazit Abschnitt Seemühlen - Fockbek
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

– Durch die Wiederinbetriebnahme der Bahn zwischen 
Rendsburg und Fockbek könnte ein attraktives alternatives 
Verkehrsangebot geschaffen werden;

– Da keine Kosten für Fahrzeuge anfallen (vorhandene 
Fahrzeuge werden besser genutzt), ist das Projekt 
finanzierbar.

– Die Bahnstrecke wäre in ihrer Charakteristik mit einer 
Straßenbahn-/Stadtbahnstrecke zu vergleichen (leise 
Fahrzeuge, viele Übergänge, gute städtebauliche Einbindung); 

– Der Wiederaufbau der Bahn zwischen Seemühlen und Fockbek
ist möglich. Der Fuß- und Radweg müsste nur in einem 
Teilbereich weichen.

Abschließendes Gesamtfazit
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Vielen Dank für die 
Aufmerksamkeit!

Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

Schülldorf:

+  Bahnhalt für Südraum RD = 
Schülldorf, Schacht-Audorf und 
Osterrönfeld (ca. 10.000 Einw.)

+  Gewerbeentwicklung (REPower, 
Landwirdschaftskammer, FH) sorgt 
für Einpendler;

+  Station einfach zu realisieren;

- große Entfernung zur Ortslage; 

- nur bei abgestimmten Busshuttle 
sinnvoll;

- Kreis bzw. Gemeinden müssen 
Busshuttle finanzieren; 

Die einzelnen Stationen:
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

Schülldorf



Kiel, 24.09.2010, © LVS Schleswig-Holstein Seite 40

Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

Südraum Rendsburg
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek

Zukünftiges Angebotskonzept:
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Vorortbahn Kiel – Rendsburg - Fockbek
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