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1. Einleitung

Die 1904 ertffnete Bahnstrecke zwischen Rendsburg und Kiel wird heute mit nur einem
Zwischenhalt in Felde bedient. In der Vergangenheit befanden sich bis zu zehn Haltepunkte
zwischen den beiden Bahnhofen. it Einflhrung des Konzeptes eines Eilzugkonzeptes zwischen
Kiel - Rendsburg und Husum wurden bis Mai 1984 alle Zwischenbahnhofe zwischen Kiel und
Rendsburg aufgegeben. Ab Ende der 1980er Jahre wurde im Gegenzug das Fahrplanangebot auf
einen Stundentakt verdichtet und die Betriebszeiten wurden ausgedehnt.
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Abb. 1 und 2: Ausziige aus den Fahrplanen 1979/80 (oben) und 1983/84

Mit der Einfilhrung sprintstarkerer Fahrzeuge und der wachsenden Erkenntnis, dass durch die
Anlage neuer Haltepunkte Fahrgastpotenziale hinzugewonnen werden kénnten, konnte im
November 2000 die neue Station Felde-Brandsbek in Betrieb genommen werden. Stiindlich durch
die Nord-Ostsee-Bahn Kiel — Husum und zuriick bedient, hat sich die Stationser6ffnung als sehr
erfolgreich herausgestellt. An Werktagen sind in Felde heutzutage rund 400 Ein- und Aussteiger zu
verzeichnen. Felde und Umgebung haben durch den neuen Bahnhalt an Bedeutung und
Attraktivitat gewonnen.

Abb. 3 und 4: Im November 2000 wurde die Station Felde wiedererdffnet
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Vor diesem Hintergrund und auch aufgrund der zahlreichen weiteren erfolgreichen
Stationseréffnungen im Land, haben andere Gemeinden entlang der Strecke Kiel — Rendsburg das
Interesse an einem neuen Bahnhalt geaulert. Im Gespréach waren in den vergangenen Jahren
folgende Standorte: Kiel-Russee, Melsdorf, Achterwehr, Bredenbek, Schilldorf und Osterrénfeld.
Leider lassen die infrastrukturellen und fahrplantechnischen Rahmenbedingungen zum derzeitigen
Zeitpunkt keinerlei Spielraum fiir zusatzliche Halte zwischen Kiel und Rendsburg. Nach
Wiederherstellung der Zweigleisigkeit auf der Rendsburger Hochbriicke und bei Umsetzung eines
bereits langere Zeit in der Diskussion stehenden Halbstundentaktes zumindest in der
Hauptverkehrszeit zwischen Kiel und Rendsburg — also friihestens ab 2013/2014 — besteht aber
bei Beibehaltung der Grundziige des heutigen Betriebsprogramms die Mdglichkeit der Einrichtung
eines zusatzlichen Haltes.

Es war Wunsch des Kreises und der betroffenen Kommunen, bzw. der Amter, dass durch die LVS
Schleswig-Holstein Aussagen zur Potenzialermittiung vergleichend gegenibergestellt werden,
dass aktuelle Fragebogenaktionen in den Gemeinden bertcksichtigt werden und dass als
Alternativkonzept auch ein so genanntes Schnell-Langsam-Konzept fir die Strecke entwickelt und
betrachtet wird, das die Bedienung aller Stationen vorsieht.

UNTERSUCHUNG: NEUE STATIONEN VS
KBS 134 KIEL - RENDSBURG (- HUSUM)
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l:l Amt Achterwehr O  Reaktivierung wird untersucht
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Abb. 5: Ubersicht aller Stationen (heutige und ehemalige) und Darstellung des Untersuchungsgebietes
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2. Vorhandene Untersuchungen

Durch die LVS wurden in den vergangenen Jahren regelméRig potenzielle neue Bahnhalte unter
die Lupe genommen. Eine erste Bewertung wurde 1996 fir den ersten Landesweiten
Nahverkehrsplan erstellt. Sie kommt flir einzelne Stationen der Strecke Kiel - Rendsburg zu
folgendem Ergebnis (Auszug):

Bewertung
Haltepunkt Nachfrage | Kosten- allgemeiner Nutzen voraussichtliche Empfehlung
deckungs- Investitions-
grad kosten (in Mio.
DM)
Achterwehr/Felde +++ +++ Landlicher Zentralort, 0,5 LNVP 2002
Berufs- und
Versorgungsverkehr,
ungunstige Bahnhofslage
Bredenbek + + unzureichende 0,3 nein
ErschlieBung, zu geringes
Aufkommen
Melsdorf/Mettenhof ++ ++ Entwicklungsachse, 0,3 LNVP 2002
Stadtverkehr (Bus)
Schulldorf keine keine zu geringes Aufkommen, Option
Angaben Angaben geringer Reisezeitgewinn

Abb.: 6 Auszug aus dem Bericht ,Perspektive 2010 fur den 1. LNVP Schleswig-Holstein“.

Fur den gewlnschten Haltepunkt Schilldorf wurde durch die LVS im Sommer 2000 eine
gesonderte Potenzialuntersuchung erarbeitet. Sie kam zum Schluss, dass eine Reaktivierung des
Haltepunktes nicht zu befiirworten sei (Prognose: ca. 90 Ein- und Aussteiger).

Auch im Rahmen der Voruntersuchungen fir einen Integralen Taktfahrplan 2002 wurden einige
potenzielle Bahnhalte an der Strecke Kiel — Rendsburg untersucht. Die im Juli 2001 fertig gestellte
Studie problematisiert insbesondere die fahrplantechnische Realisierbarkeit weiterer Stationen und
spricht sich gegen die Realisierung der Halte Bredenbek und Schilldorf aus. Ein neuer Halt in
Melsdorf wird bei dieser Studie etwas positiver bewertet, die fahrplantechnischen Schwierigkeiten
werden jedoch auch hier als so gewichtig bezeichnet, dass zunachst keine Realisierung empfohlen
werden kann.

Voruntersuchungen die im Rahmen des geplanten neuen Bahnhofes Kiel-Hassee CITTI-PARK im
Jahr 2006 unternommen werden, bestatigen erneut die fahrplantechnischen Schwierigkeiten
zwischen Kiel und Rendsburg. Daher werden die Ziige Kiel — Rendsburg — Husum zunachst auch
nicht in Kiel-Hassee CITTI-PARK halten.

Im April 2007 wird auf Wunsch des Kreises Rendsburg-Eckernférde und der Gemeinde Schiilldorf

durch das Stationsbiro der LVS der Standort Schilldorf erneut begutachtet. Dabei kommt das
Stationsbiro zu einer nun positiveren Einschétzung: 220-250 werktagliche Ein- und Aussteiger.
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3. Aktuelle Untersuchung

3.1 Methoden und Vorgehensweisen

Die Auswahl von Standorten, die fir die Untersuchung fir zukinftige neue Haltepunkte in Frage
kommen, erfolgte aufgrund von Vorschlagen der Kommunen und wurde um eigene Vorschlage
erganzt. Sie setzt sich im Wesentlichen zusammen aus ehemaligen, jetzt stillgelegten Bahnhdfen
und neuen Standorten, da sich die Siedlungsschwerpunkte teilweise verlagert haben.

In dieser ersten Phase wird jeder der ausgewahlten Standorte einzeln auf die drei Aspekte
.erforderliche bauliche MaRnahmen’, ,ErschlieBungsmoglichkeiten’ sowie ,Fahrgastpotenziale’ hin
untersucht. Nur wenn ein Standort alle drei Bedingungen erfillt, wird er in die weiteren
Untersuchungen mdglicher Bedienungskonzepte (siehe Kap. 4) einbezogen. Gibt es bereits
unlésbare Probleme hinsichtlich des Platzangebotes oder der ErschlielBungsmdglichkeiten, so wird
auf eine detalllierte Potenzialanalyse verzichtet.

Mit dem Aspekt erforderliche bauliche MalBnahmen wird am Standort untersucht, ob der
eigentliche Haltepunkt, also der Bahnsteig (erforderliche Lange 140 m fur einen freizligigen
Einsatz verschiedener Fahrzeuge in Dreifachtraktion und 2,5 m Breite, Bahnsteighthe 76 cm) mit
Sitzgelegenheiten und Unterstand sowie die notwendige Bahntechnik (z.B. Signalanlagen, ggf.
beschrankter Bahnibergang) errichtet werden kann.

Der Aspekt ErschlieBungsmoglichkeiten beleuchtet das Bahnhofsumfeld. Hierbei muss
ausreichend Platz fur Zuwegungen und Verknipfungsflachen wie Parkplatze (P+R-Stellplatze,
Fahrradstander und evtl. -boxen) und eine Bushaltestelle in geeigneter Lage und Linienfiihrung
vorhanden sein.

Die Ermittlung der zu erwartenden Fahrgastpotenziale erfolgt durch die Auswertung von aktuellen
Sozialdaten (Einwohner, Ein- und Auspendler), die Berlcksichtigung grol3erer Vorkommen an
Arbeitsplatzen (Gewerbegebiete, groRe Firmenstandorte) sowie attraktiver Freizeitziele
(Einkaufszentren, Tourismusangebote, Sehenswirdigkeiten usw.). Wichtig ist auch eine gunstige
fuBlaufige Erreichbarkeit fir den Quell- und Zielverkehr im Nahbereich der Station (ausreichende
Einwohnerdichte und Ziele im 500 m- und 1000 m-Radius).

Zu beachten ist, dass die Erdffnung neuer Stationen und die Einfihrung neuer
Bedienungskonzepte (siehe Kap. 4) erst mit Beendigung der Sanierungsarbeiten an der
Hochbriicke Rendsburg erfolgen kann (voraussichtlich 2013), da diese erst dann wieder
zweigleisig befahrbar ist und es dort zu notwendigen Zugbegegnungen kommen kann. Die
Ergebnisse insbesondere der Fahrgastpotenzialanalyse sind dann eventuell nicht mehr zutreffend,
sodass diese ggf. mit aktuellen Rahmenbedingungen wiederholt werden muss. Generell ist
anzumerken, dass die Berlcksichtigung von Angaben Uber zukinftige Ansiedlungen von
Arbeitsplatzen (insbesondere bei Erweiterungsvorhaben von Gewerbegebieten seitens der
Gemeinden) schwierig ist, da diese oftmals zeitlich und mengenmafig sehr ungenau sind.

Anmerkungen fiir die Potenzialabschéatzungen (Tabellen 1 - 9):

! insgesamt in die / aus den Gemeinden (nicht unbedingt potenzielle Bahnkunden),
Angaben der Bundesagentur flr Arbeit

% aus den Gemeinden des Einzugsgebietes nach Kiel und Rendsburg,
Angaben der Bundesagentur fir Arbeit
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3.2 Option: Reaktivierung und Neubau der Bahnstrecke Rendsburg - Fockbek

Die ehemalige Strecke Rendsburg — Husum tber Erfde wurde bis zur Gemeinde Fockbek noch bis
in die 1990er Jahre betrieben und erst im Jahr 2000 stillgelegt. Drei Kilometer Strecke sind heute
noch vorhanden und betriebsbereit (sie dienen dem Anschluss des Gewerbegebiets Nord und
einer dort vorhandenen Verladerampe. Eine Verlangerung bis nach Fockbek kénnte auf dem
vorhandenen Trassee erfolgen. Im Laufe dieser Verlangerung muissten zwei Bahnibergange neu
eingerichtet werden. Mdglicherweise ist dies nur bei einem Betrieb der Strecke nach BOStraB
(Betriebsordnung StraRenbahn) maoglich.

Im Zuge der Reaktivierung dieser Strecke wéren folgende Haltepunkte mdglich:
e Budelsdorf

¢ Rendsburg-Mastbrook

e Rendsburg-Seemiuhle

e Fockbek

Gegebenfalls kdnnten noch weitere Haltepunkte vorgesehen werden.

Es wird davon ausgegangen, dass ein Betrieb nach BOStraB mit den eingesetzten Fahrzeugen
ohne Anpassungen mdglich ist, da ohnehin kein Verkehren im Straldenraum vorgesehen ist

Im Zuge der Streckenreaktivierung mussten weitere Bahniibergéange auf den heutigen Stand der
Technik gebracht werden, ggf. sind OberbaumalRnahmen und insbesondere im Bereich der ca.
1,5 km neu zu bauenden Strecke auch umfangreiche Erdarbeiten erforderlich. Vor diesem
Hintergrund kann es nicht sichergestellt werden, dass die Reaktivierung der Strecke tatsachlich
erfolgt.
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3.2 Untersuchung der einzelnen Standorte fir mdgliche neue Stationen

3.2.1 Kiel-Hassee CITTI-PARK

Die im Dezember 2007 neu ertffnete Station wurde auf Initiative von CITTI errichtet und zu
gleichen Teilen mit den Mitteln des Landes Schleswig-Holstein, der Stadt Kiel und der
Betreibergesellschaft des CITTI-Parks finanziert. Anschlie3end wurde sie der DB Station & Service
AG ubertragen. Sie ist von vornherein fur die Abwicklung des Zugverkehrs auf den Linien Kiel —
Eckernférde — Flensburg und Kiel — Rendsburg — Husum und somit fur haufigere Zughalte und
grolRere Fahrgastaufkommen ausgelegt.

Erfolgte bauliche MaRnahmen und ErschlieBung

Die zweigleisige Station ist mit 2 Bahnsteigen von je 160 m Lange und einer
FuRgangertberfihrung mit Treppen und Liften ausgestattet. Neben dem direkten Uberdachten
Zugang vom CITTI-Park gibt es zwei weitere Auflenzugange, die die Benutzung der Station
unabhéangig von den Offnungszeiten des Einkaufszentrums sicherstellen. Sie befinden sich auf der
Westseite neben dem ehemaligen Bahnhofsgebaude (seit Sommer 1981 keine Personenzughalte
mehr) in der StralRe Altenrade sowie auf der Ostseite am Ende der Stral3e Arfrade, erreichbar Uber
SaarbrickenstralRe und Stadtrade. In diesem Bereich entsteht noch ein neues Parkhaus mit einer
direkten Zufahrt neben den Gleisen Uber die Saarbriickenstralle.

Fahrgastaufkommen und zukinftige Potenziale

Die seit Dezember 2007 betriebene Station wird seitdem von ca. 200 Fahrgéasten taglich genutzt,
obwohl sie bisher lediglich von den 40 Zigen pro Tag der Pendelverbindung Kiel Hbf. —
Eckernférde bedient wird. Die Zuge der Linien Kiel — Flensburg sowie Kiel — Rendsburg — Husum
kénnen derzeit aufgrund von Fahrplanzwéngen (Eingleisigkeit, ITF-Anschlusssicherung) noch nicht
halten. Mit Beendigung der Bauarbeiten an der Rendsburger Hochbrticke wird die Station aber in
den Fahrplan von und nach Husum aufgenommen, bzw. im Rahmen des fir diese Option
entwickelten Betriebsprogramms stindlich angefahren.

Die Station wird derzeit nur zu den Offnungszeiten des Einkaufszentrums mit Zughalten bedient.
Die Buslinie 300 verkehrt zur Haltestelle ,Kiel, CITTI-Park* ebenso auch nur von Montag bis
Sonnabend, Sonntag ist kein Betrieb. Weiter ist die Station Uber die Haltestelle ,Stadtrade” (5 Min.
FulRweg) der Buslinie 51 erreichbar, die werktags im 15 Min.-Takt verkehrt. Es wird davon
ausgefangen, dass bei einer werktaglichen Bedienung im hier skizzierten Stundentakt ein
zusatzliches Fahrgastpotenzial von ca. 200 Ein- und Aussteiger akquiriert werden kann.

Abb. 7 und 8: Die zwei AuRenbahnsteige mit dem Zugana zum Einkaufszentrum; Detailansicht des Zuganas
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3.2.2 Kiel-Russee

Der alte und mdgliche neue Haltepunkt befindet sich an der StralRenbricke Uber Eisen- und
Autobahn (A 215) Russeer Weg / Ecke Kdpenicker StralRe, der seit Sommer 1981 nicht mehr
bedient wird, dessen Umfeld (Buskehre und Parkraum) jedoch noch besteht und somit wieder
genutzt werden kénnte.

Abb. 9: Blick von der Briicke Russeer Weg auf die Lage des neuen Bahnsteigs an der alten Buskehre.
Im Vordergrund rechts die alte Fahrradrampe, im Hintergrund die Zufahrt vom Képenicker Weq.

Erforderliche bauliche MaRnahmen

Der Bahnsteig von 140 m Lange erstreckt sich ab der Briicke Russeer Weg in dstliche Richtung
bis in den Bereich vor dem Gewerbebetrieb. Der Zugang erfolgt in dem Abschnitt, in dem die
ehemalige Buskehre bis an das Gleis heranreicht.

ErschlieBungsmadglichkeiten

Die alte Buskehre, die tUber den Kopenicker Weg erreicht wird, sollte nicht wieder fur den
Busverkehr genutzt werden. Die derzeitige Haltestelle der Linien 61 und 62 ,K6penicker Straf3e”
befindet sich Ostlich der Einfahrt zur Buskehre. Sie konnte in westliche Richtung zwischen
Buskehreneinfahrt und Kreuzung Russeer Weg verlegt werden, da dort eine asphaltierte Rampe
als Zugang fur Radfahrer zum Gleis besteht und daneben eine Treppe fiir Ful3géanger errichtet
werden kann. Die alte Buskehre kann stattdessen flr Fahrradstellflachen und P+R-Parkpléatze
genutzt werden, da die StraBen des umliegenden Wohngebiets bereits stark durch
Anwohnerparken belastet sind.

Fahrgastpotenziale

Einzugsgebiete sind hauptsachlich die Stadtteile Russee (7.402 EW), welcher sich direkt siidlich
der Station erstreckt, sowie Hasseldieksdamm ndrdlich der Bahnlinie und Autobahn gelegen
(2.845 EW). Auch aus der Gro3wohnsiedlung Mettenhof kénnten tber die Buslinie 61 vermehrt
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Fahrgaste zur Station gelangen. In erster Linie dient sie den Anwohnern des Einzugsgebiets,
groliere Gewerbegebiete gibt es in fulBlaufiger Entfernung nicht, lediglich ein Betrieb direkt dstlich
neben der Buskehre. Die Station durfte groRen Zuspruch fur Fahrten in Richtung Kieler Innenstadt
bekommen, da sich die Fahrtzeiten im Vergleich zum Bus (die Linien 61/62 bendtigen derzeit 20
Min. bis Kiel Hbf.) mit 7 Min. um 65 % verringern wirden. Bei einer Bedienung der Station im

Stundentakt ist mit ca. 120-140 Ein- und Aussteigern werktaglich zu rechnen.

Bahnhaltepunkt
Kiel-Russee

Reaktivierung von Haltepunkten
an der Strecke Kiel - Rendsburg

| Neubau Treppe zum Bahnsteig
und Renovierung der
vorhandenen Fahrradrampe

\

Neubau Bahnsteig
Lange: 140 m, Breite: 2,756 m
Hohe: 76 cm

Neugestaltung der
P+R-Anlage in vor-
handener Buskehre,
ca. 30 Stellplatze

Verlegung der Bus-
haltestelle um 50m
westwarts oberhalb
der alten Buskehre

Abb. 11 und 12: Die Briicke Russeer Weg von der Bahnsteigkante aus gesehen; die alte Buskehre
unterhalb der Kreuzung Russeer Weg / Kdpenicker Weg
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Tabelle 1: Potenzialabschatzung fur Kiel-Russee

Gemeinde / Einwohner | Einpendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler
Stadtteil am 30.9.07 |gesamt’ |gesamt® |nachKI> |nach RD? |KI& RD?
Russee 7.402 k.A. k.A. K.A. k.A.
Hasseldieksdamm 2.845 k.A. k.A. k.A, k.A.

Gesamt 10.247

Einwohner im Einzugsgebiet 10.247
Einwohner im 500 m-Radius 2.500
Einwohner im 1.000 m-Radius 8.000
Auspendler (potenzielle Bahnkunden aus dem Einzugsgebiet)” k.A.
Abschatzung der werktaglichen Ein- und Aussteiger 120 - 140

! insgesamt in die / aus den Gemeinden (nicht unbedingt potenzielle Bahnkunden),
Angaben der Bundesagentur fiir Arbeit
% aus den Gemeinden des Einzugsgebietes nach Kiel und Rendsburg,
Angaben der Bundesagentur fiir Arbeit
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3.2.3 Kiel-Mettenhof

Die GroRRwohnsiedlung Mettenhof war mit einem Bahnhaltepunkt bis Mai 1977 an das
Schienennetz angebunden. Ein Bahnhofsgeb&aude existiert nicht mehr.

erforderliche bauliche MaRnahmen

Der Neubau eines Bahnsteiges ware erforderlich. Genligend Platz entlang des Gleises ist
vorhanden, zwischen dem Gleis und dem Beginn der Wohnbebauung befindet sich ein ca. 20 m
breiter Grunstreifen mit Wanderweg.

Erschlielfungsmadglichkeiten

Die ErschlieBung eines Haltepunktes ist sehr schwierig bzw. nach heutigen Vorgaben unmdglich,
da keine direkte StralRenanbindung existiert. Der Zugang misste vom Jitlandring Gber Roskilder
Weg und die Kopenhagener Allee erfolgen. Von dort fiihrt ein ca. 60 m langer FuBweg zum
mdoglichen Haltepunkt. Die Buslinien, die durch den Jitlandring verlaufen, lassen sich nicht naher
an das Gleis verlegen, da sowohl Roskilder Weg als auch Kopenhagener Allee reine
Anliegerstraf3en und zudem Sackgassen sind.

Abb. 12 und 13: Der Weg vom Gleis in Kiel-Mettenhof Gber den Grinstreifen zur fur die ErschlieBung sehr
schmalen Sackgasse Kopenhagener Allee

Fahrgastpotenziale

Eine Station Mettenhof kénnte den Bewohnern der GroRBwohnsiedlung als schnelle Verbindung
nach Kiel dienen, wirde aber auch die Fahrtzeit nach Rendsburg erheblich verkirzen, weil der
Weg nach Felde (keine direkte Busverbindung) bzw. der Umweg Uber Kiel Hbf. entfallen wiirde.
Aufgrund der ausgesprochen schwierigen Erschlielungssituation relativiert sich dieses Potenzial
jedoch sofort. Die haufig verkehrenden Buslinien stellen eine gute Verbindung in Richtung Kiel dar
und bei einer Reaktivierung der Station in Melsdorf kdnnten dort Anschlisse in Richtung
Rendsburg geschaffen werden. Im Falle der Realisierung der StadtRegionalBahn Kiel (SRB) wird
der Ortsteil mit der Stadtbahn erschlossen und die SRB dann in Melsdorf mit der Eisenbahn
verknupft.

Ein zusatzlicher Haltepunkt Kiel-Mettenhof an der Strecke Kiel — Rendsburg ist aufgrund der
schwierigen Erschlie3ungssituation nicht sinnvoll.
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3.24 Melsdorf

Der Haltepunkt Melsdorf wurde im Juni 1984 geschlossen. Das Bahnhofsgebdude an der
Bahnhofstral3e ist jetzt privat bewohnt, das sich anschlielfende Bahngeldnde wurde von der
Gemeinde erworben. Es ist fur entsprechende Baumalinahmen im Falle einer Reaktivierung der
Station vorgesehen.

Abb. 14: Das ehemalige Bahngelande in Melsdorf befindet sich in Gemeindebesitz und bietet ausreichend Platz
fur Verknlipfungsanlagen. Im Hintergrund der Bahnubergang Rotenhofer Weg, links die Bahnhofstral3e.

Erforderliche bauliche MaRnahmen

Auf dem von der Gemeinde freigehaltenen Areal an der Bahnhofstrale zwischen dem alten
Bahnhofsgebaude und dem Rotenhofer Weg ist ausreichend Platz fur die Errichtung eines neuen
Bahnsteigs von ca. 140 m Lange vorhanden. Moglich ware auch der Bau eines Kombibahnsteigs
mit Busstellplatzen. Der Bahnibergang Rotenhofer Weg ist mit Halbschranken fir den MIV
ausgestattet, auch der dstlich der Fahrbahn verlaufende Ful3- und Radweg ist durch Schranken
gesichert, so dass dort keine Anpassungsarbeiten erforderlich sind.
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Erschlielfungsmadglichkeiten

Die ErschlieBung der Station ist problemlos méglich. Das grof3ziigige Platzangebot ermdglicht die
Errichtung einer Buskehre mit Kombibahnsteig, daneben bleibt ausreichend Raum fir eine groRere
Anzahl an P+R-Stellflachen und Fahrradstandern. Ein FuBweg an der Westseite des Rotenhofer
Wegs, der in das entstehende Gewerbegebiet sidlich der Bahntrasse flihrt, ist gegebenenfalls
anzulegen. Hierzu misste der Bahnlbergang durch zusatzliche Ful3gangerschranken erweitert

werden.

Abb. 15 und 16: Links im Hintergrund das ehemalige Bahnhofsgeb&ude, rechts der Bahniibergang
Rotenhofer Weg am sudlichen Ortsausgang von Melsdorf.

Bahnhaltepunkt
Melsdorf
| Reaktivierung von Haltepunkten
an der Strecke Kiel - Rendsburg

Nach Rg, Ndsbure

ehemaliges

Bahnhofsgebaude

(privat bewohnt) :
Neue P+R-Anlage mit
ca. 30 Stellplatzen

Neubau Kombibahnsteig
Lange: 140 m, Breite: 2,75 m
Hohe: 76 cm

mit neuer Bushaltestelle,

1-2 Stellplatze

MNeubau Fulk- /Radweg zum
Gewerbegebiet (zusétzliche
Schranken am BU)

0 50 100 m |
| .

Abb. 17: Darstellung des Bahnhofsumfeldes und Ubersicht der fiir die Reaktivierung erforderlichen
MaRhahmen
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Fahrgastpotenziale

In der Gemeinde Melsdorf leben 1.759 Einwohner (Stand: 30.09.2007, Statistikamt Nord). Hier gibt
es zudem ca. 300 Arbeitsplatze im Einzugsnahbereich. Der potenzielle Standort liegt zwar am
Ortsrand, allerdings befindet sich die Ortsmitte im 500 m-Radius und alle weiteren besiedelten
Gebiete im 1000 m-Umkreis. Das Areal slUdlich des Haltepunktes soll zu einem Gewerbegebiet
entwickelt werden. Dort ist bisher nur ein Softwareunternehmen mit derzeit ca. 150 Arbeitspléatzen
angesiedelt, eine Standorterweiterung ist aber geplant. Das Gewerbegebiet Ihlberg im auf3ersten
Suden der Gemeinde kann dagegen nicht zum Potenzial hinzugezéhlt werden, da es keine
Busanbindung an Melsdorf hat. Es ist (ber eine Buslinie aus Kiel kommend an den OPNV
angeschlossen. Derzeit ist bei einem Stundentakt mit 100 — 120 werktéaglichen Ein- und
Aussteigern zu rechnen. Sollten Umsteigemdglichkeiten zum Bus optimiert werden, so ist von 150
- 180 Ein- und Aussteigern auszugehen.

Tabelle 2: Potenzialabschatzung fir Melsdorf
Gemeinde / Einwohner | Einpendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler
Stadtteil am 30.9.07 |gesamt® |gesamt' |nachKI> |nach RD? |KI& RD?
Melsdorf 1.759 1.056 581 391 8 399
Gesamt 1.759 1.056 581 391 8 399
Einwohner im Einzugsgebiet 1.759
Einwohner im 500 m-Radius 880
Einwohner im 1.000 m-Radius 1.300
Auspendler (potenzielle Bahnkunden aus dem Einzugsgebiet)® 399
Abschétzung der werktdglichen Ein- und Aussteiger 100-120
Abschéatzung der werktéaglichen Ein- und Aussteiger bei optimaler Verkntpfung 150 — 180
zwischen Bahn und Bus

! insgesamt in die / aus den Gemeinden (nicht unbedingt potenzielle Bahnkunden),
Angaben der Bundesagentur fiir Arbeit

% aus den Gemeinden des Einzugsgebietes nach Kiel und Rendsburg,
Angaben der Bundesagentur fir Arbeit
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3.25 Flemhude

Der Bahnhof Flemhude war bis Juni 1984 in Betrieb. Das ehemalige Bahnhofsgebaude mit seinem
umgebenden Grundstlick befindet sich heute in Privatbesitz.

Erforderliche bauliche MaRnahmen

Fur einen ausreichend langen Bahnsteig westlich oder 6stlich des Inspektor-Weimar-Wegs ist das
Platzangebot nicht ausreichend. Erschwerend hinzu kommt hier die Kurvenlage der Bahntrasse.
Zudem liegt das Areal inklusive des Bahnibergangs direkt unter der Autobahnbriicke der A 210,
die fur besténdig eingeschrankte Lichtverhaltnisse sorgt.

Erschlielfungsmadglichkeiten

Geringe Flachen fur Verknipfungseinrichtungen (P+R, Fahrradsténder) bestehen unter der
Autobahnbriicke.

Fahrgastpotenziale

Da sich der Haltepunkt genau zwischen den Siedlungsgebieten von Achterwehr und Flemhude
(Gemeinde Quarnbek) befinden wuirde, ist die fuBlaufige Erreichbarkeit unglnstig und die
Attraktivitat somit gering. Eine Busanbindung mit den dort verlaufenden Linien ist zwar mdglich,
das Angebot misste jedoch erweitert und auf den Bahnfahrplan abgestimmt werden, um eine
sinnvolle Verknupfung zu erreichen.

Das Fahrgastpotenzial wird als nicht ausreichend erachtet. Eine Reaktivierung dieser Station ist
daher nicht vorgesehen.
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3.2.6 Achterwehr
Der Bahnhaltepunkt Achterwehr war bis Juni 1984 in Betrieb. Ein Bahnhofsgebaude existiert nicht.

Erforderliche bauliche MaRnahmen

Die Errichtung eines Bahnsteigs ist direkt am Bahniibergang ,Achterwehr’ an der Dorfstrae
mdoglich. Die genaue Lage ware 6stlich der Gleise und ndrdlich der Dorfstral3e. Das Platzangebot
ist begrenzt, aber ausreichend. Der Zugang befindet sich dann direkt vor den Schranken.

: , @
Ny

Bahnhaltepunkt
Achterwehr

Reaktivierung von Haltepunkten
an der Strecke Kiel - Rendsburg

Neubau Bahnsteig
Lange: 140 m, Breite: 275 m
Héhe: 76 cm |

Zugang am Bahnlbergang
| Bau von Fahrradstandern

0 50 100 m
e

Abb. 18: Darstellung des Bahnhofsumfeldes und Ubersicht der fiir die Reaktivierung erforderlichen MaRnahmen

ErschlieBungsmadglichkeiten

Eine Bushaltestelle befindet sich in unmittelbarer N&he 6stlich des Bahnibergangs an der
DorfstralRe. Platz fir P+R-Stellflachen ist nicht vorhanden, Fahrradstander kdnnten evtl. in geringer
Anzahl im Zugangsbereich zum Bahnsteig errichtet werden.

Fahrgastpotenziale

Die zu erwartenden Fahrgastzahlen sind eher gering anzunehmen. Gerechnet werden kann
aufgrund der sehr zentralen Lage der Station mit werktaglich 50 — 80 Ein- und Aussteigern
(Stundentakt), Das Einzugsgebiet beschrankt sich auf die Gemeinde, die 903 Einwohner zahlt
(Stand: 30.09.2007, Statistikamt Nord). Da Rahmen eines Schnell-Langsam-Konzeptes die
Fahrzeit zwischen den Systemkreuzungsbahnhofen Kiel-Hassee CITTI-PARK und Felde ohnehin
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ausreichend Zeit fur einen weiteren Halt besteht, konnte in Achterwehr ein Bedarfshaltepunkt
eingerichtet werden.

Tabelle 3: Potenzialabschétzung fur Achterwehr

Gemeinde / Einwohner | Einpendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler
Stadtteil am 30.9.07 |gesamt' |gesamt’ |nachKI*> |nach RD* |KI& RD?
Achterwehr 903 84 250 166 5 171
Gesamt 903 84 250 166 5 171
Einwohner im Einzugsgebiet 903
Einwohner im 500 m-Radius 500
Einwohner im 1.000 m-Radius 670
Auspendler (potenzielle Bahnkunden aus dem Einzugsgebiet)? 171
Abschatzung der werktaglichen Ein- und Aussteiger 50 — 80

! insgesamt in die / aus den Gemeinden (nicht unbedingt potenzielle Bahnkunden),
Angaben der Bundesagentur fiir Arbeit

% aus den Gemeinden des Einzugsgebietes nach Kiel und Rendsburg,
Angaben der Bundesagentur fiir Arbeit

Abb. 19 und 20: Ein neuer Bahnsteig in Achterwehr kann am Bahniibergang an der Dorfstral3e errichtet werden

3.2.7 Bredenbek

Ein neuer Bahnhaltepunkt fir Bredenbek konnte westlich der Brucke des Rolfshorner Wegs
angelegt werden. Dieser Standort wird von der Gemeinde favorisiert, da er sich naher am
Ortsmittelpunkt als der alte Bahnhof Kronsburg (s. Kap. 3.2.8) befindet. Mit der Entwicklung des
interkommunalen Gewerbegebiets sudlich der Bahntrasse zwischen Schonhagener Straf3e und
dem Flusslauf Bredenbek soll die neue Station Uber einen Ful3- und Radweg auch an ebendieses
angebunden werden.

erforderliche bauliche MaRnahmen

Fur den Neubau eines Bahnsteigs von ca. 140 m Lange steht an der Gleisslidseite westlich der
Briicke Rolfshérner Weg gentigend Platz zur Verfligung.

ErschlieBungsmadglichkeiten

Fur eine direkte FuRgangerverbindung in Richtung Bredenbek muss eine Treppe (evtl. auch eine
Rampe fur Fahrradfahrer) von der Station auf die Briicke fihren. Die Zufahrt zu einem P+R-Platz
erfolgt entlang der Stidrampe der Briicke. Wird das Gewerbegebiet Uber eine vollwertige Stral3e
(und nicht nur mit einem Ful3- und Radweg) mit der Station verbunden, so kann hiertiber eine
Buslinie bis an den Bahnsteig gefuhrt werden. Hier bietet sich dann die Errichtung eines
Kombibahnsteigs an. Ansonsten mussten Bushaltestellen auf der Briicke eingerichtet werden.
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nach Bredenbek

Bahnhaltepunkt
Bredenbek

Reaktivierung von Haltepunkten
an der Strecke Kiel - Rendsburg

Neubau Bahnsteig
Lange: 140 m, Breite: 2,75 m
Hohe: 76 cm

Neubau Fult- und Radweg
als Verbindung in das
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(Erweiterung in Planung)

Neue P+R-Anlage mit
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Straftenneubau
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der Rampe, Nutzung der
vorhandenen Bucht in
Fahrtrichtung Bredenbek,
Neubau Treppe an der
Rampe

0 50 100 m "
| nach Rolfshérn

Abb. 21: Darstellung des Bahnhofsumfeldes und Ubersicht der fiir die Reaktivierung erforderlichen MaRnahmen

Fahrgastpotenziale

In der Gemeinde Bredenbek leben 1.351 Einwohner (Stand: 30.09.2007, Statistikamt Nord).
Derzeit gibt es insgesamt ca. 200 Arbeitsplatze. Zum weiteren Einzugsgebiet zéhlen auch die
Gemeinden Bovenau (1.056 EW) und Krummwisch (736 EW). Mit tGber 3.000 Einwohnern ist also
ein ausreichendes Grundpotenzial vorhanden. Die Entwicklung und Erweiterung des
interkommunalen Gewerbegebiets und somit die Entstehung weiterer Arbeitsplatze fur
Pendlerpotenziale bleibt abzuwarten, da es bisher als Sondergebiet fir Logistik ausgewiesen ist
(Vorgabe der Landesplanung) und daher vergleichsweise wenig Arbeitsplatze zu erwarten ist. Das
Amt Achterwehr und die Gemeinde Bredenbek bemiihen sich, diese einschrédnkende Vorgabe
aufzuheben, um auch andere Interessenten ansiedeln zu konnen. Derzeit ist mit 120 — 150
werktaglichen Ein- und Aussteigern (Stundentakt) zu rechnen. Nachteilig fir den Standort ist die
schlechte fuBBlaufige Erreichbarkeit. Die Entfernung zum Ortskern von Bredenbek betragt tber 1
km.
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Tabelle 4: Potenzialabschatzung fir Bredenbek

Gemeinde / Einwohner | Einpendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler
Stadtteil am 30.9.07 |gesamt’ |gesamt® |nach KI> |nach RD? |KI& RD?
Bredenbek 1.351 171 470 239 35 274
Bovenau 1.056 135 382 152 50 202
Krummwisch 736 45 217 99 15 114
Gesamt 3.143 351 1.069 490 100 590
Einwohner im Einzugsgebiet 3.143
Einwohner im 500 m-Radius 120
Einwohner im 1.000 m-Radius 1.020
Auspendler (potenzielle Bahnkunden aus dem Einzugsgebiet)? 590
Abschatzung der werktaglichen Ein- und Aussteiger 120 — 150

! insgesamt in die / aus den Gemeinden (nicht unbedingt potenzielle Bahnkunden),
Angaben der Bundesagentur fiir Arbeit
% aus den Gemeinden des Einzugsgebietes nach Kiel und Rendsburg,
Angaben der Bundesagentur fiir Arbeit

Aufbau befindliche interkommunale Gewerbegebiet

Abb. 22: Blick von der Brucke Rolfshdrner Weg: Im Vordergrund die Lage des neuen Bahnsteigs, im Hintergrund das im
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3.2.8 Kronsburg

Der Bahnhof Kronsburg war bis Juni 1984 in Betrieb. Er erschloss die Gemeinden Bredenbek und
Bovenau sowie die Giter Kronsburg und Rolfshdrn. Daraus ergibt sich seine aus heutiger Sicht
ungunstige Lage fur Bredenbek. Das Empfangsgeb&dude liegt auf Bovenauer Gemeindegebiet und
befindet sich heute auf dem Gelande des ansassigen Gewerbebetriebes Hahn & Co. Natural
Fibres. Es ist ebenso wie der ehemalige Bahnsteigbereich nicht zuganglich. In Kronsburg befand
sich bis zu ihrem Rickbau 1994 die letzte Kreuzungsmoglichkeit fir Zige auf der eingleisigen
Strecke.

erforderliche bauliche MaRnahmen

Ein ca. 140 m langer Bahnsteig konnte westlich der Briicke an der Schonhagener Stral3e errichtet
werden.

ErschlieBungsmadglichkeiten

In dem Abschnitt westlich unterhalb der Briicke befindet sich eine alte Buskehre mit einem nicht
mehr genutzten Unterstand. Eine direkte Verbindung zur StralRe besteht Uber eine Treppe sowie
eine  Rampe fiir Fahrradfahrer. Diese Einrichtungen wurden zusammen mit einem
Pendlerparkplatz auf der Nordseite der Autobahn A 210 gebaut, um die Grindung von
Fahrgemeinschaften an der BAB-Anschlussstelle Bredenbek zu férdern.

Fahrgastpotenziale

Im fuBlaufigen Nahbereich gibt es nur wenige Einwohner und Arbeitsplatze. Daher ist dieser
Standort als unattraktiv zu bewerten. Die Gemeinde Bredenbek und das Amt Achterwehr
favorisieren den Standort an der Briicke Rolfshérner Weg fur einen neuen Haltepunkt ,Bredenbek*
(siehe Kap. 3.2.7).

Eine Reaktivierung des Haltepunktes Kronsburg wird als nicht sinnvoll erachtet.

Abb. 23 und 24: Links das ehemalige Bahnhofsgeb&ude von Kronsburg auf eingezduntem Betriebsgrundstiick, rechts
die Strecke von der Briicke Schénhagener Stral3e aus in Richtung Rendsburg gesehen.
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3.2.9 Ostenfeld

Der Bahnhof Ostenfeld am Bahnhofsweg war bis Sommer 1981 in Betrieb. Das Empfangsgebaude
liegt nordlich des Gleises und wird mittlerweile privat bewohnt.

erforderliche bauliche MaRnahmen

Das Platzangebot am Bahniibergang Ostenfeld ist ausreichend, um einen ca. 140 m langen
Bahnsteig auf der gegenuberliegenden Gleisseite des alten Bahnhofsgebaudes zu errichten. Aus
Sicherheitsgriinden sollte der BU mit Schranken ausgestattet werden.

Erschlielfungsmadglichkeiten

Platz fur Verknupfungsflachen ist vorhanden, der FulRweg der Briickenstraf3e tUber die Autobahn A
210 sollte bis Uber den Bahnibergang verlangert werden. Auch die Anbindung an die durch den
Ort (Kieler Stral3e) verlaufenden Buslinien wéare notwendig.

Fahrgastpotenziale

Das Fahrgastpotenzial ist bei 560 Einwohnern (Stand: 30.09.2007, Statistikamt Nord) zu gering.
Arbeitsplatze in relevanter Anzahl gibt es ebenso wenig wie weitere Siedlungsschwerpunkte, die
im erweiterten Einzugsbereich liegen und fur zusatzliches Potenzial sorgen konnten.

Eine Reaktivierung dieses Haltepunktes wird als nicht sinnvoll erachtet.

Abb. 25 und 26: Links der unbeschrankte Bahniibergang in Ostenfeld, rechts die Strecke Richtung Kiel.
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3.2.10 Schulldorf

Der Bahnhof Schilldorf an der StralBe ,Am Bahnhof‘ war bis Sommer 1981 in Betrieb. Das
Empfangsgebaude liegt nordlich des Gleises und ist mittlerweile privat bewohnt.

erforderliche bauliche MaRnahmen

Ein ca. 140 m langer Bahnsteig kann an der Sudseite des Gleises errichtet werden. Sowohl
Fahrweg als auch FuRgangertuberweg des Bahniibergangs ,Schilldorf‘ sind bereits mit Schranken
ausgestattet.

AL
-

[ bz
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Abb. 27: Hinter dem Schalthaus des
Bahniibergangs kann der neue
Bahnsteig an der Strecke in
Blickrichtung Kiel errichtet werden.

Erschlielfungsmadglichkeiten

Die sudlich der Autobahn auBerhalb des Ortes gelegene Station bendétigt ausreichend grof3e
Verknupfungsflachen (P+R und B+R), da der gesamte Bereich sudlich des Nord-Ostsee-Kanals
mit den Gemeinden Osterronfeld, Schilldorf, Schacht-Audorf, Ostenfeld und Rendsburg-Sid als
Einzugsgebiet gilt. Auch fur die vorbeifihrenden Buslinien muisste eine Haltestelle an der
DorfstraBe / Am Bahnhof eingerichtet werden. Hierzu wird die bestehende Haltestelle am
Ortsausgang um ca. 50 m in Richtung Bahnibergang verlegt. Bis zum Bahnhof misste dann auch
eine Linie des Rendsburger Stadtverkehrs gefuhrt werden. Empfohlen wird hierbei die Schaffung
einer neuen Linie, die den gesamten Bereich von Schiilldorf bis Rendsburg-Sid in einem Umlauf
mit der Bahnstation erschlie3t und die Anschliisse an den Zugverkehr in Schilldorf sicherstellt.

Fahrgastpotenziale

Die zu erwartenden Fahrgastpotenziale fir den Haltepunkt Schilldorf sind bei einer
entsprechenden Ausstattung mit VerknlUpfungsflachen als positiv zu bewerten, da das
Einzugsgebiet mit den vier Gemeinden Osterrénfeld, Schilldorf, Schacht-Audorf und Ostenfeld ein
Grundpotenzial von Uber 10.000 Einwohnern aufzuweisen hat. Auch die Arbeitsplatze in den
bestehenden Gewerbegebieten in Osterrénfeld und Schacht-Audorf sind zusatzliches Potenzial
insbesondere fur Einpendler. Im Rahmen der Gebietsentwicklungs-planung fur den Stadt-Umland-
Bereich Rendsburg sind in Schacht-Audorf und Schilldorf Wohnbauflachen fur ca. 100
Wohneinheiten (ca. 300 Einwohner) zur Bebauung freigegeben. Auch fir gewerbliche Bauflachen
sind in den Gemeinden weitere Areale zur mittel- bis langfristigen Entwicklung vorgesehen.
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In der Zukunft plant der Windenergieanlagenhersteller REpower die Errichtung einer Fertigungs-
und Montagestatte am Nord-Ostsee-Kanal in Osterronfeld (Am Kamp) ab 2009. Hierbei sollen in
mehreren Abschnitten Uber 550 neue Arbeitsplatze entstehen. Auch Zulieferer wollen sich mit ca.
weiteren 150 Arbeitsplatzen im interkommunalen Gewerbegebiet ,Birkenhof* stidlich der Autobahn
ansiedeln. Mit der Verlagerung der Hauptgeschaftsstelle der Landwirtschaftskammer Schleswig-
Holstein von Kiel nach Rendsburg auf das Gelande der FH fir Landwirtschaft und der
Landwirtschaftsschule DEULA kommen weitere 150 Arbeitsplatze mit Pendlerpotenzial in das
Einzugsgebiet.

o

Abb. 28 und 29: Links: Die Dorfstrae und der Ortseingang Schilldorf im Hintergrund. Rechts: Zwischen Gleis und der
StralBe ,Am Bahnhof" ist Platz fir P+R-Stellplatze. Hinter dem Gleis steht das alte Bahnhofsgebaude.

Bei einer stiindlichen Bedienung des Haltepunktes sind in Zukunft 200 — 220 werktagliche Ein- und
Aussteiger zu erwarten. Nachteilig fir den Standort der Station ist die Ortsrandlage und somit die
schlechte fuBBlaufige Erreichbarkeit. Eine schnelle und auf den Bahnverkehr abgestimmte
Busanbindung ist daher zwingende Voraussetzung fir die Gewinnung zusatzlicher Fahrgaste aus
diesem fast 1.000 Personen zahlenden Berufsverkehrspotenzial.

Tabelle 5: Potenzialabschatzung fir Schulldorf

Gemeinde / Einwohner | Einpendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler
Stadtteil am 30.9.07 |gesamt’ |gesamt® |nach KI> |nach RD? |KI& RD?
Schilldorf 575 29 161 24 38 62
Osterronfeld 5.266 1.350 1.776 251 510 761
Schacht-Audorf 4.530 50 1.465 209 424 633
Ostenfeld 560 93 210 33 34 67
Gesamt 10.931 1.522 3.612 517 1.006 1.523
Einwohner im Einzugsgebiet 10.931
Einwohner im 500 m-Radius 30
Einwohner im 1.000 m-Radius 500
Auspendler (potenzielle Bahnkunden aus dem Einzugsgebiet)? 1.523
Abschéatzung der werktéglichen Ein- und Aussteiger® 200 — 220

! insgesamt in die / aus den Gemeinden (nicht unbedingt potenzielle Bahnkunden),
Angaben der Bundesagentur fiir Arbeit
% aus den Gemeinden des Einzugsgebietes nach Kiel und Rendsburg,
Angaben der Bundesagentur flr Arbeit
% Das Verkehren eines auf die Bahn abgestimmten Shuttle-Busses wird vorausgesetzt.
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Bahnhaltepunkt

Schiilldorf

Reaktivierung von Haltepunkten

an der Strecke Kiel - Rendsburg nach Grellkamp,
Ostenfeld

ehemaliges
Bahnhofsgebaude
(privat bewohnt)

Neubau Bahnsteig
Lange: 140 m, Breite: 275 m
Héhe: 76 cm

Verlagerung der Bushaltestelle

vom Ortsausgang um ca. 50m
nach Schdlidort, in Richtung Bahnubergang /

Osterronfeld und N
Schacht-Audorf / \
% G

® \

Neue P+R-Flache mit
ca. 30 Stellplatzen
(direkt vor dem Bahnsteig)

NI o
d P"“’-'

nach Hébek,
HalRmoor

Platz fur zuséatzliche
P+R-Flachen
(Reserve)

nach ¢ Rendsburg
0 50 100 m
B

nach Ohe

Abb. 30: Darstellung des Bahnhofsumfeldes und Ubersicht der fiir die Reaktivierung erforderlichen MaRnahmen
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3.2.11 Osterrdnfeld

Der erste Bahnhof von Osterronfeld befindet sich nérdlich der A 210 in der Stral3e ,Alter Bahnhof*
und liegt am urspringlichen Trassenverlauf, bevor der Nord-Ostsee-Kanal (1895) und die
Hochbriicke (1913) gebaut wurden. Ein neuer Haltepunkt wurde daraufhin in Ortsrandlage (Ortstell
Stampfmuihle) auf der Sidrampe der Bricke errichtet. Die grof3e Entfernung zum Ortskern und die
ungunstige Erreichbarkeit fuhrten zur Stilllegung der Station im Mai 1962. An gleicher Stelle
befindet sich heute ein Gastanklager.

erforderliche bauliche MalRnahmen

Ein neuer Bahnsteig kénnte am ausgefadelten Gleis nach Kiel sidlich des Gastanklagers errichtet
werden. Eine Platzierung ndérdlich davon ist aufgrund einer Ubergangsstelle und Signalanlagen
nicht moglich. Ein anderer Standort weiter nordlich, ndher am Ortskern, ist aufgrund der
exponierten Dammlage der Gleise ausgeschlossen.

ErschlieBungsmadglichkeiten

Eine zeitgemaRe ErschlieBung des Bahnhofs ist aufgrund seiner unginstigen Lage auf dem
Damm nicht moglich. Die einzige Zufahrtstrafe miusste erst mit einem festen Fahrbahnbelag
versehen werden. Sie ist aber zu schmal, um sowohl Bus- als auch Individualverkehr in beide
Fahrtrichtungen aufzunehmen. Ein gesonderter Ful3- und Radweg existiert nicht und kann auch
nicht neben dem Fahrweg angelegt werden. Auch das Gastanklager auf dem Plateau steht einem
ordentlichen Ausbau der erforderlichen Zugange zum Haltepunkt im Wege.

———n ),

Abb. 31 und 32: Auf Hohe des Gastanklagers befindet sich die Ubergangsstelle ,Osterronfeld Briicke®. Ein Bahnsteig
koénnte nur weiter stidlich am ausgefadelten Gleis Richtung Kiel errichtet werden.

Fahrgastpotenziale

Der Haltepunkt befindet sich neben der isolierten Dammlage zudem am &uf3ersten Sidrand der
Gemeinde und ist somit sehr unattraktiv. Dies waren schon in den 1960er Jahren die
entscheidenden Grinde fir die Auflassung der Station. Fir die Errichtung eines neuen
Haltepunktes haben sich die Gemeinden Osterronfeld, Schilldorf und Schacht-Audorf bereits auf
den Standort des ehemaligen Bahnhofs Schilldorf verstandigt.

Eine Reaktivierung dieses Haltepunktes wird als nicht sinnvoll erachtet.
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3.2.12 Budelsdorf

Der Bahnhaltepunkt Bidelsdorf wurde im Mai 1974 zusammen mit der Stilllegung der Strecke
Husum — Erfde — Rendsburg (ehemals KBS 112k) aufgelassen. Er befand sich stdlich des
Bahnlibergangs Eckernforder StraBe an der Strecke Neumdilnster — Flensburg. Ein
Bahnhofsgebaude existiert nicht mehr. Nordlich des BU fadelt die o.g. Strecke in das westliche
Gleis (Fahrtrichtung Neumdinster) ein, sodass bei einer Reaktivierung der alten Strecke bis
Fockbek eine Wiederinbetriebnahme des Haltepunktes Bidelsdorf sinnvoll ist.

v Bahnhaltepunkt

Biidelsdorf
Reaktivierung der Strecke
Rendsburg - Fockbek

Neubau Ubergangsstelle
zur Fahrt Richtung Fockbek

\e
€

Neubau Aullenbahnsteige
Lange: 140 m, Breite: 275 m
Héhe: 76 cm

Neue P+R-Anlage mit
ca. 30 Stellplatzen.
Ruckbau der Guter-
gleise notwendig

Abb. 33: Darstellung des Bahnhofsumfeldes und Ubersicht der fiir den Neubau erforderlichen MaRnahmen

erforderliche bauliche MalRnahmen

Die Errichtung eines Bahnsteiges am westlichen Gleis (Fahrtrichtung Neumdinster) ist mdglich,
eventuell missen hierzu die Oberleitungsmasten versetzt werden. In diesem Fall kdonnte die
Station aber nur durch Zige von und nach Fockbek bedient werden, da es in diesem Bereich
keine Ubergangsstelle zum Wechseln der Gleise gibt. Ziige nach Fockbek miissten dann bereits
beim Verlassen des Bf. Rendsburg auf das Gegengleis wechseln, was zu Trassenkonflikten fiihren
kann. Mit einer Ust. zwischen dem BU Eckernforder StraRe und der Ausfadelung ware auch der
Bau eines zweiten Bahnsteigs am dstlichen Gleis (Fahrtrichtung Flensburg) méglich. Hier befinden
sich derzeit noch zwei ungenutzte Glterstumpfgleise, die dann entfernt werden miussten. In
diesem Fall kdnnten auch Zige der Verbindungen Hamburg — Neumdinster — Flensburg und Kiel —
Rendsburg — Husum in Biidelsdorf halten.
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Erschlielfungsmadglichkeiten

Fur Verknipfungsanlagen (P+R-Platze, Fahrradstander) steht im Bereich der Glterstumpfgleise
begrenzt Platz zur Verfigung. Eine Bushaltestelle auf 6stlicher Gleisseite an der Eckernforder
StraRRe ist bereits vorhanden. Der BU ist beidseitig mit FuR- und Radwegen ausgestattet, diese
sind komplett mit Schranken gesichert.

Abb. 34: Der mégliche Standort fur
die Station Budelsdorf. Die
ungenutzten Gleise mit Prellbock
wirden entfernt werden.

Fahrgastpotenziale

Der Haltepunkt dient der Bevélkerung von Budelsdorf und dem westlich angrenzenden Stadtteil
Kronwerk im Norden Rendsburgs. Eine durchgehende Verbindung nach Kiel ware insbesondere
fur Auspendler interessant, die ein bisher notwendiges Umsteigen vom Stadtbus in die Bahn am
Bf. Rendsburg scheuen. Potenzial fur Zielverkehr besteht auch, da sich im fuRlaufigen
Einzugsgebiet mehrere Schulen sowie ein Alten- und Pflegeheim befinden. Uber eine auf den
Bahnverkehr abzustimmende Busverbindung ware der Ortskern von Bidelsdorf zudem besser an
den SPNV angebunden. Bei einer Bedienung der Station im Stundentakt werden 180 — 200
werktéagliche Ein- und Aussteiger prognostiziert.

Tabelle 6: Potenzialabschatzung fur Budelsdorf

Gemeinde / Einwohner | Einpendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler
Stadtteil am 30.9.07 |gesamt' |gesamt’ |nachKI*> |nach RD®* |KI& RD?
Budelsdorf 10.206 K.A. K.A. K.A. K.A. K.A.
RD-Kronwerk | 3.614 K.A. K.A. K.A. K.A. K.A.
Gesamt 13.820

Einwohner im Einzugsgebiet 13.820
Einwohner im 500 m-Radius 3.800
Einwohner im 1.000 m-Radius 6.000
Auspendler (potenzielle Bahnkunden aus dem Einzugsgebiet)?

Abschatzung der werktaglichen Ein- und Aussteiger bei 60-Minutentakt 180 — 200

! insgesamt in die / aus den Gemeinden (nicht unbedingt potenzielle Bahnkunden),
Angaben der Bundesagentur fiir Arbeit
% aus den Gemeinden des Einzugsgebietes nach Kiel und Rendsburg,
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Angaben der Bundesagentur fiir Arbeit

Abb. 35 und 36: Links das Richtung Fockbek ausfadelnde Gleis; rechts der Bahnibergang aus Sicht des mdglichen
Bahnsteigs fiir Zuge in Richtung Fockbek, Schleswig und Husum.

3.2.13 Rendsburg-Mastbrook

Im Rahmen einer Reaktivierung des Abschnittes Rendsburg — Fockbek kann zur weiteren
ErschlieBung der nordlichen Stadtteile von Rendsburg eine Station ,Rendsburg-Mastbrook” an der
Schleswiger Chaussee (K1) errichtet werden.

erforderliche bauliche MaRnahmen

Fur den Bau eines ca. 140 m langen Bahnsteigs ist auf der nérdlichen Gleisseite und 6Ostlich der
Stralle ausreichend Platz. Der Bahnibergang misste im Rahmen einer grundlegenden
Erneuerung mit Schranken (Fahr- und Gehwege) ausgeristet werden.

Das gleiche gilt fir alle weitern Bahniibergdnge ab dem Abzweig der Strecke in Bidelsdorf
(RichthofenstraRe, Schleswiger Chaussee, Friedrichstadter Strale, Blsumer Straf3e und Loher
Weg).

Erschlielfungsmadglichkeiten

Platz fur Verknipfungseinrichtungen ist kaum vorhanden. P+R-Stellplatze kénnen nicht errichtet
werden, lediglich Fahrradstander sind maoglich. Mehrere Stadt- und Regionalbuslinien verlaufen
durch die Schleswiger Chaussee, eine Bushaltestelle musste in die N&he der Station verlegt oder
zusatzlich neu eingerichtet werden.

Fahrgastpotenziale

Im fuBlaufigen Nahbereich liegt in erster Linie die Feldwebel-Schmidt-Kaserne der Bundeswehr.
Weiteres Potenzial bringen die Stadtteile Mastbrook nordlich und Kronwerk stidlich der Station. In
beiden Stadtteilen befindet sich zudem je eine Schule. Auch das Gewerbegebiet Friedrichstadter
Stral3e liegt im erweiterten Einzugsbereich des Haltepunktes. Die zu erwartenden Fahrgastzahlen
liegen bei durchschnittlich werktaglich 120 — 140 Ein- und Aussteigern.
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Bahnhaltepunkt
Rendsburg-Mastbrook
Reaktivierung der Strecke
Rendsburg - Fockbek

Ausristung des BU |
mit Schranken fur

Feldwebel- ;
Schmidt-
Kaserne
Verlegung oder Einrichtung
einer neuen Bushaltestelle

¢n6rdlich der Gleise

Neubau Bahnsteig
Lange: 140 m, Breite: 2,75 m
Hdéhe: 76 cm

Abb. 37: Darstellung des Bahnhofsumfeldes und Ubersicht der fiir den Neubau erforderlichen MaRnahmen

Tabelle 7: Potenzialabschétzung fir Rendsburg-Mastbrook

Gemeinde / Einwohner | Einpendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler
Stadtteil am 30.9.07 |gesamt’ |gesamt® |nach KI> |nach RD? |KI& RD?
RD-Mastbrook 5.209 K.A. K.A. k.A. k.A. k.A.
RD-Kronwerk 4.985 k.A. k.A. k.A. k.A. k.A.
Gesamt 10.194

Einwohner im Einzugsgebiet 10.194
Einwohner im 500 m-Radius 3.500
Einwohner im 1.000 m-Radius 5.500
Auspendler (potenzielle Bahnkunden aus dem Einzugsgebiet)”

Abschatzung der werktaglichen Ein- und Aussteiger 120 — 140

! insgesamt in die / aus den Gemeinden (nicht unbedingt potenzielle Bahnkunden),
Angaben der Bundesagentur fur Arbeit
% aus den Gemeinden des Einzugsgebietes nach Kiel und Rendsburg,
Angaben der Bundesagentur fiir Arbeit
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Abb. 38 und 39: Links der unbeschrankte Bahniibergang an der Schleswiger Chaussee; rechts die mégliche Lage des neuen
Bahnsteigs

3.2.14 Rendsburg-Seemihle

Ein neuer Haltepunkt an einer reaktivierten Strecke Fockbek — Rendsburg kann im Nordosten von
Rendsburg an der Busumer Stral3e errichtet werden. In diesem Fall missen die Gleise ab dem
Bahnubergang Busumer Stral3e bis Fockbek wieder aufgebaut werden. Zur Sicherung des derzeit
ungenutzten Gutergleisanschlusses Rendsburg-Nord (Privatanschlisse und 6ffentliche Laderampe
der Stadt Rendsburg an der Busumer Str. / Lohner Str.), der zwischen der Uberfiihrung B77 / B202
und der Busumer Str. abzweigt, liegen die Gleise noch bis zu diesem Bahniubergang.

o . = / E : >
Abb. 40 und 41: Links der Platz fir den Bahnsteig am Trassenverlauf Richtung Fockbek; rechts das Gleisende an der
Busumer Straf3e in Blickrichtung Rendsburg.

erforderliche bauliche MaRnahmen

Fur die Errichtung eines ca. 140 m langen Bahnsteigs steht dstlich der StraRe auf der nérdlichen
Gleisseite ausreichend Platz zur Verfigung. Der Bahniibergang miisste im Rahmen eines
kompletten Neuaufbaus (u.a. Verlegung neuer Gleise im Stral3enbett) mit Schranken (Fahr- und
Gehwege) und LSA ausgeristet werden.

Erschlielungsmadglichkeiten

Platz fur Verknipfungseinrichtungen ist kaum vorhanden. P+R-Stellplatze kénnen nicht errichtet
werden, lediglich Fahrradstander sind moglich. Eine Buslinie verlauft durch die Bisumer Stral3e,
eine Bushaltestelle misste in die Nahe der Station verlegt oder zusatzlich neu eingerichtet werden.
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Fahrgastpotenziale

Die Station liegt im Einzugsgebiet des Rendsburger Stadtteils Seemihle sowie dem
Gewerbegebiet Busumer Strale. Im sudlichen fuRlaufigen Bereich befindet sich mit dem
Fockbeker See ein Naherholungsgebiet. Das voraussichtliche Fahrgastaufkommen durfte bei
einem Stundentakt 80 — 100 werktagliche Ein- und Aussteiger betragen.

Tabelle 8: Potenzialabschatzung fiir Rendsburg-Seemiihle

Gemeinde / Einwohner | Einpendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler
Stadtteil am 30.9.07 |gesamt' |gesamt’ |nachKI*> |nach RD* |KI& RD?
RD-Seemduhle 1.129 K.A. K.A. K.A. K.A. K.A.
Gesamt 1.129 K.A. K.A. K.A. K.A. K.A.
Einwohner im Einzugsgebiet 1.129
Einwohner im 500 m-Radius 600
Einwohner im 1.000 m-Radius 1.000
Auspendler (potenzielle Bahnkunden aus dem Einzugsgebiet)? K.A.
Abschatzung der werktdglichen Ein- und Aussteiger 80 — 100

! insgesamt in die / aus den Gemeinden (nicht unbedingt potenzielle Bahnkunden),
Angaben der Bundesagentur fiir Arbeit

% aus den Gemeinden des Einzugsgebietes nach Kiel und Rendsburg,
Angaben der Bundesagentur flir Arbeit

Bahnhaltepunkt
Rendsburg-Seemiihle

Reaktivierung der Strecke
Rendsburg - Fockbek

Ausristung des BU
mit Schranken fur
Fahr- und Fullwege

Verlegung oder Einrichtung

einer neuen Bushaltestelle

nérdlich der Gleise =
(Le

" ¥ Al
oL
AN

Neubau Bahnsteig
Lange: 140 m, Breite: 275 m
Héhe: 76 em

Neubau des entfernten Fockbeker Chausse

Oberbaus ab BU Blsumer
Strale bis Fockbek

FW Chauss

0 50 100 m
[ S|

Abb. 42: Darstellung des Bahnhofsumfeldes und Ubersicht der fiir den Neubau erforderlichen MaRnahmen
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3.2.15 Fockbek

Die Station Fockbek ware Endhaltepunkt eines reaktivierten Streckenabschnittes Fockbek —
Rendsburg. Das ehemalige Bahnhofsgebaude an der Bahnhofstral3e ist mittlerweile privat
bewohnt, das weitere Bahnhofsareal liegt brach und wird teilweise als Parkplatz genutzt.

Abb. 43: Blick auf das Bahnhofsgeléande in Fockbek. Auf der Griinflache ist Platz fir das Gleis und den
Kombibahnsteig, rechts hinter dem LKW befindet sich das alte Bahnhofsgebaude.

erforderliche bauliche MaRnahmen

Fur einen Kombibahnsteig von ca. 140 m Lange inklusive 1 bis 2 Bushalteplatzen ist dstlich des
alten Bahnhofsgebaudes ausreichend Platz vorhanden.

ErschlieBungsmadglichkeiten

Eine Buslinie kann von der Rendsburger Stral3e durch die BahnhofstraRe an den Kombibahnsteig
herangefuhrt werden. Platz fur P+R-Stellflachen und Fahrradstander in ausreichender Anzahl steht
auf dem Areal zur Verflgung.

Abb. 44 und 45: Blick vom Bahnsteig des alten Bahnhofsgebaudes auf das Areal. Die Bahnhofstrale Richtung Ortsmitte.
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Fahrgastpotenziale

Die Station befindet sich in zentraler Lage von Fockbek (6.326 Einwohner). Im nérdlichen
fuBlaufigen Nahbereich schliel3t sich ein Gewerbegebiet mit Potenzial fur Berufspendler an, durch
die Bahnhofstrafl3e gelangt man in studliche Richtung schnell zur Rendsburger StraRe (B 203), die
mit vielen Geschéaften die Hauptstrale von Fockbek darstellt. Mit einer schnellen und
umsteigefreien Verbindung bis Kiel wirde ein attraktives Angebot flr Berufspendler geschaffen
werden. Auch der Freizeitverkehr nach Rendsburg und Kiel kdnnte von diesem Angebot
profitieren. Der Bus (Linien 1, 2 & 3) bendtigt vom ZOB in Rendsburg bis Fockbek derzeit 15 Min.,
die Bahn wirde die Strecke in die Halfte der Zeit (7 Min.) zurlicklegen. Bei einer Bedienung der
Station im Stundentakt werden 140 — 160 werktagliche Ein- und Aussteiger prognostiziert.
Prinzipiell machbar wére auch eine systematische Verknupfung zur Buslinie nach/von Heide
wodurch die Gesamtreisezeit zwischen Kiel und Heide auf etwa 1 h 30 min gebracht werden
kénnte (derzeit: ca. 1 h 50 min). Die Busse verkehren heute bereits in etwa in einem
Zweistundentakt. Es wird davon ausgegangen, dass durch eine systematische Verkntpfung 50
zusétzliche Ein- und Aussteiger gewonnen werden kénnten.

Tabelle 9: Potenzialabschétzung fir Fockbek
Gemeinde / Einwohner | Einpendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler | Auspendler
Staditteil am 30.9.07 |gesamt' |gesamt’ |nachKI*> |nach RD®* |KI& RD?
Fockbek 6.326 2.282 1.999 128 710 838
Gesamt 6.326 2.282 1.999 128 710 838
Einwohner im Einzugsgebiet 6.326
Einwohner im 500 m-Radius 2.800
Einwohner im 1.000 m-Radius 5.000
Auspendler (potenzielle Bahnkunden aus dem Einzugsgebiet)? 838
Abschatzung der werktdglichen Ein- und Aussteiger 140 - 160
Abschatzung der werktaglichen Ein- und Aussteiger bei Busverkniipfung infaus | 190 — 210
Richtung Heide

Bahnhaltepunkt
Fockbek

Reaktivierung der Strecke
Rendsburg - Fockbek

‘

‘ '
= ‘
Neubau Kombibahnsteig ‘
Neugestaltung der Lange: 140 m, Breite: 2,75 m ‘
Kreuzung notwendig, _ Héhe: 76 cm ‘ ‘
evtl. mit LSA Neue P+R-Anlage mit mit neuer Bushaltestelle,
ca. 30 Steliplatzen 1-2 Steliplatze ‘ ‘
§ &

Krattredd Schafredder me
. E sgebaude =2 | L
- - ‘ (privat bawohnl‘ '
Senioren- @ - -. '- - W - ‘ M‘ - - -
by Tl hemmRa L, (RS
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= | | mig RD
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| [ ] . Bahnhofsumfeldes und
. ‘_. & [ ] . Bm Ubersicht der fiir den Neubau
‘ 0 50 100m| = =] N g erforderlichen MalRnahmen
—— |m | . Heide, Husum
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3.3 Vergleich im Uberblick: Fur zukiinftige Bedienung geeignete Stationen

In der ersten Betrachtung haben sich bereits einige Standorte hinsichtlich einer mdglichen
Reaktivierung fur Personenzughalte aus verschiedenen Griinden als ungeeignet erwiesen.

Am Standort des ehemaligen Bahnhofs Flemhude erweisen sich die o6rtlichen baulichen
Begebenheiten (Kurvenlage der Trasse, Lage unter der Autobahnbriicke, zuwenig Platz fur einen
ausreichend langen Bahnsteig) als uniiberwindbares Hindernis. Zudem ist der Fahrgastzuspruch
aufgrund der Lage weitab von besiedelten R&umen als zu gering anzunehmen.

Die ehemaligen Haltepunkte Kiel-Mettenhof und Osterronfeld kdnnen nicht ausreichend
erschlossen werden, da sie zu weit entfernt von Stral3en liegen, die sich fur die Verknipfung mit
Buslinien eignen. Auch eine eigenstandige, vom Bus- und Individualverkehr getrennte ful3laufige
Erreichbarkeit wirde sich insbesondere in Osterronfeld aufgrund der exponierten Dammlage nur
schwierig realisieren lassen.

Der ehemalige Bahnhof Kronsburg ist nicht fir eine Reaktivierung vorgesehen, da die Gemeinde
Bredenbek und das Amt Achterwehr die Errichtung einer neuen Station Bredenbek an anderem
Standort favorisieren. Dieser wirde aufgrund seiner zentralen Lage eine bessere Erreichbarkeit
aller potenziellen Fahrgastquellen und —ziele (Wohn- und Gewerbegebiete) sicherstellen.

Der ehemalige Bahnhof Ostenfeld ware bau- und erschlieBungstechnisch gut zu reaktivieren,
jedoch ist hier ein viel zu geringes Fahrgastpotenzial zu erwarten. Die Gemeinde Ostenfeld ist
zudem zum erweiterten Einzugsgebiet der Station Schilldorf zu zahlen.

Tabelle 10: Ubersicht Bewertung aller untersuchten Haltepunkte

Haltepunkt Bauma3- ErschlieRung Potenzial Bewertung
nahmen

Kiel-Russee F A + gut geeignet
Kiel-Mettenhof - - + nicht geeignet
Melsdorf i ++ ++ sehr gut geeignet
Flemhude - + - - nicht geeignet
Achterwehr + + + gut geeignet
Bredenbek o] i i sehr gut geeignet
Kronsburg + + - - nicht geeignet
Ostenfeld + + - - nicht geeignet
Schulldorf + ++ ++ sehr gut geeignet
Osterronfeld -- - - - nicht geeignet
Budelsdorf -lo¥*) ++ ++ sehr gut geeignet
Rendsburg-Mastbrook i ++ ++ sehr gut geeignet
Rendsburg-Seemihle + + + gut geeignet
Fockbek + ++ ++ sehr gut geeignet

*) groRere Zusammenhangsmalnahmen, wenn gleichzeitig Bahnsteige fur Strecke Neuminster — Flensburg errichtet
werden sollen

erforderliche bauliche MalRnahmen

Die fur eine zuklnftige Bedienung geeigneten Standorte weisen allesamt geeignete raumliche
Kapazitaten zur Errichtung von Bahnsteigen in einheitlichen Abmessungen auf. Es wurden die
Maflie des bestehenden Haltepunktes in Felde Ubernommen (Bahnsteiglange 140 m - Breite 2,75
m - H6he 76 cm), um auf der gesamten Strecke gleiche Bedingungen zu schaffen. So ware es
dann moglich, im Bedarfsfall (z.B. HVZ-Spitzen, Kieler Woche) relativ lange Ziige zu fahren.

Blatt 34 von 37



Option Schnell-Langsam-Konzept Kiel-Rendsburg — Projektbeschreibung/ W‘ ’Lj
Potenzialanalyse i

Ein groRRzligiges Platzangebot bieten die Standorte Melsdorf, Bredenbek und Fockbek. Hier stehen
z.T. ehemalige Bahnhofsareale weiterhin zur Verfigung. Der Haltepunkt Bredenbek liegt in
ganzlich unbebautem Gebiet, das bisher landwirtschaftlich genutzt wird.

ErschlieBungsmadglichkeiten

Ausreichend Raum zur ErschlieBung der Stationen mit allen Arten von VerknlUpfungsanlagen
(Fahrradstellplatze, Park+Ride - Stellplatze und eine direkte Busanbindung) bieten die Standorte
Kiel-Russee, Melsdorf, Bredenbek, Schuilldorf, Blidelsdorf und Fockbek.

Kaum Raum fir P+R-Stellplatze bieten die Standorte Achterwehr, Rendsburg-Mastbrook und -
Seemiuhle. Sie dienen allerdings vornehmlich der Erschiel3ung (inner-)6rtlicher Nahbereiche und
sind nicht dafiir vorgesehen, groRere Pendlerstrome aufzunehmen. Fahrradstander kbnnen an
diesen Haltestellen allerdings in ausreichender Zahl (ca. 30 — 50) aufgestellt werden.

Kombibahnsteige, bei denen die Buslinie quasi bis an das Gleis herangefiihrt wird und so ein
schnelles Umsteigen zwischen den unterschiedlichen Verkehrsmitteln ermdglicht, kénnen in
Melsdorf und Fockbek errichtet werden, unter bestimmten Voraussetzungen auch in Kiel-Russee
und Bredenbek.

Station Potenzial
(o werktagl. Ein- und Ausst.)

Kiel-Hassee CITTI-PARK 180 — 200
Kiel-Russee 120 - 140
Melsdorf 150 - 180
Achterwehr 50 - 80
Bredenbek 120 — 150
Schiilldorf 200 — 220
Bldelsdorf 180 — 200
Rendsburg-Mastbrook 120 — 140
Rendsburg-Seemihle 80 — 100
Fockbek 140 — 210

Tabelle 11: Ubersicht Potenzialabschatzungen der vorgeschlagenen neuen Haltepunkte

Fahrgastpotenziale

Insgesamt kann Uber die neuen Stationen ein Fahrgastpotenzial von ca. 1.500 Fahrten werktaglich
angesprochen werden. Hinzu kommen weitere Fahrgaste, die aufgrund der Taktverdichtung
zwischen Rendsburg und Kiel hinzugewonnen werden kénnen.

Bei der vergleichenden Betrachtung der zu erwartenden Fahrgastpotenziale schneiden die
Stationen Kiel-Hassee CITTI-PARK, Schilldorf, Budelsdorf und Fockbek am besten ab. Hier
kdnnen jeweils bis zu Gber 200 werktégliche Ein- und Aussteigern gewonnen werden. Budelsdorf
und Fockbek befinden sich in dicht besiedeltem Stadtgebiet und es kann angenommen werden,
dass mindestens 5.000 Einwohner im 1.000 m-Umkreis wohnen. Schulldorf hat dagegen fast gar
kein Potenzial im fuRlaufigen Einzugsbereich zu bieten, dagegen jedoch die héochsten
Arbeitsplatzzahlen zu verzeichnen (Die zukinftigen Ansiedlungen von REpower und
Zulieferbetrieben sowie der Landwirtschaftskammer sind hierbei beriicksichtigt). Der
Streckenabschnitt nach Fockbek weist schon isoliert betrachtet interessante Potenziale auf. Ein
neuer Halt in Bldelsdorf ware auch ohne eine Reaktivierung bis Fockbek Uberlegenswert, da hier
neben der Verbindung Kiel — Husum auch die Relation in Richtung Flensburg eingebunden werden
konnte.
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Option Schnell-Langsam-Konzept Kiel-Rendsburg — Projektbeschreibung/ W‘ ’Lj
Potenzialanalyse i

Durch die Rendsburg mogliche Verknipfung mit der Hauptstrecke in Richtung Neuminster und
weiter in Richtung Hamburg kdnnen ggf. zusatzliche Fahrgastpotenzial akquiriert werden.

4. Betriebskonzept fir Schnell-Langsam-Konzept
4.1  Grundzuge des Betriebskonzepts

Das Betriebskonzept ist ein Schnell-Langsam-Konzept und geht fir die alle Stationen bedienenden
Regionalbahnen werktags von einem durchgehenden Stundentakt aus. In den nachfragearmen
spaten Abendstunden (nach 23 Uhr) werden die Halte des langsamen Zuges von den
durchgehenden Zigen Kiel — Husum bedient. Auf der Strecke nach Fockbek findet dann kein
Zugverkehr mehr statt.
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Abb.47: Grundprinzip des Schnell-Langsam-Konzeptes am Bildfahrplan dargestellt

Systemkreuzungsbahnhdofe befinden sich in Kiel-Hassee CITTI-PARK (untereinander), Felde (mit
schnellem Zug Kiel — Husum), aulBerdem wird auf der Rendsburger Hochbriicke gekreuzt. Die
Abfahrt in Kiel erfolgt jeweils kurz vor der halben Stunde, die Ankunft kurz nach der halben Stunde.
Es sind — vorausgesetzt es erfolgt eine Integration der Triebwagenumléufe in die Leistungen des
so genannten Eckernférde-Pendels — zwei Umlaufe erforderlich. Da davon ausgegangen wird,
dass aufgrund des zusatzlichen Zugangebots zwischen Kiel und Rendsburg Doppeltraktionen
nicht notwendig werden, kann das Betriebskonzept hdchstwahrscheinlich sogar ohne zusatzliche
Fahrzeuge realisiert werden.
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Option Schnell-Langsam-Konzept Kiel-Rendsburg — Projektbeschreibung/ W‘ ’Lj
Potenzialanalyse i

4.2 Fahrplan

Das Grundprinzip des Fahrplan besteht aus den stiindlich verkehrenden ,langsamen® Ziigen Kiel —
Rendsburg — Fockbek und zurtick (R) und den schnellen RX-Ziigen Kiel — Rendsburg — Husum
und zurtick, die Haltekonzeption und Zeitlagen der heutigen Ziige behalten. Dabei werden die RX-
Ziuge nach Fertigstellung der Rendsburger Hochbriicke und der damit verbundenen Verkiirzung
der Haltezeit in Rendsburg etwas schneller (1-2 Minuten), womit die Anschlusssicherheit in Kiel
und Husum verbessert werden kann.

Zugtyp R WX R R X R
Zugnummer 23222 2224 2226 228 2228
Verkehrstag W TGL TGL TGL W TGL TGL
Anmerkung
lm Yon Husurr Husurm Husurm Husurm
o|Fockbek 14:42 1542 16:42 17:42
1|Rendsburg Biisumer Strasse 14:44 1544 16:44 17:44
3|Rendsburg-Mastbrook 14:47 15:47 16:47 17:47
4|Buidelsdorf 14:49 1549 16:49 17:49
s|Rendsburg o 14:51 1551 16:51 17:51
Rendsburg 14:52 15:26 1552 §:26 16:52 17:26 17:52
18|Schiilldorf 15:03 | 16:03 | 17:03 18:03
26 |Bredenbek 15:10 16:10 | 17:10 18:10
32|Felde o 15:14 16:14 644 17:14 7:44 18:14
Felde 15:16 15:44 16:16 16:44 17:16 17:44 18:16
33|Achterwehr 1518 16:18 | 17:18 18:18
37 |Melsdorf 15:22 | 16:22 | 1922 18:22
40(Kiel-Russee 15:25 16:25 | 1725 18:25
43|Kiel-Hassee CITTI-PARK 15:28 16:28 | 17:28 18:28
45|Kiel Hbf o 15:32 15:56 16:32 16:56 17:32 17.56 18:32
Nach

Das genaue Fahrplankonzept befindet sich in der Anlage 1.

In den spaten Abendstunden verkehren nur die R-Zige, die dann nach Husum durchgebunden
werden. Da in Husum keine Anschliisse mehr erreicht werden missen ist dies unproblematisch.

4.3 Erforderliche Infrastruktur
Das Konzept erfordert den Bau von insgesamt 9 neuen Stationen (durchschnittlich 500 T€) und die
Einrichtung eines neuen Kreuzungsbahnhofes in Felde (geschétzte Kosten: 5 Mio. €). Bei einer
Reaktivierung der Strecke nach Fockbek missen 3 km Strecke erneuert und 1,5 km neu gebaut
werden (Grobschatzung: 5 Mio. €).

Die Finanzierung der Infrastruktur wirde durch das Land Schleswig-Holstein, bzw. ggf. mit
Bundesmitteln, bzw. mit Eigenmitteln der DB AG erfolgen.

4.4 Zugleistungen

Die zusatzlichen Zugleistungen betragen etwa 600.000 km/Jahr.

4.5 Zeitplan

Das Konzept kann erst nach der frihestens Ende 2013 erfolgenden Wiederherstellung der

Zweigleisigkeit der Rendsburger Hochbrucke realisiert werden. Aufgrund der teilweise
umfangreichen Baumafinahmen wird eine Einfihrung des Konzeptes Ende 2014 empfohlen.
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Zusatzangebot Option Kiel - Rendsburg - Fockbek

Zugtyp R R RX R RX R RX R RX R RX R RX R RX R RX R RX R RX
Zugnummer 2241 2243 201 2201 203 2203 205 2205 207 2207 209 2209 211 2211 213 2213 215 2215 217 2217 219
Verkehrstag TGL Sa+S w w TGL w TGL TGL TGL w TGL TGL TGL w TGL TGL TGL w TGL TGL TGL
Anmerkung
km Von:
0 Kiel Hbf 0:04 1:04 4:04 4:25 5:04 5:25 6:04 6:25 7:04 7:25 8:04 8:25 9:04 9:25 10:04 10:25 11:04 11:25 12:04 12:25 13:04
3 Kiel-Hassee CITTI-PARK 0:10 1:10 [ 4:31 | 5:31 | 6:31 | 7:31 | 8:31 | 9:31 | 10:31 | 11:31 | 12:31 |
5 Kiel-Russee 0:13 1:13 [ 4:34 | 5:34 [ 6:34 | 7:34 [ 8:34 | 9:34 | 10:34 | 11:34 | 12:34 |
8 Melsdorf 0:16 1:16 [ 4:37 | 5:37 [ 6:37 | 7:37 | 8:37 | 9:37 | 10:37 | 11:37 | 12:37 |
13 Achterwehr 0:20 1:20 [ 4:41 | 5:41 [ 6:41 | 7:41 [ 8:41 | 9:41 | 10:41 | 11:41 | 12:41 |
14 Felde 0 0:21 1:21 4:14 4:42 5:14 5:42 6:14 6:42 7:14 7:42 8:14 8:42 9:14 9:42 10:14 10:42 11:14 11:42 12:14 12:42 13:14
Felde 0:23 1:23 4:15 4:44 5:15 5:44 6:15 6:44 7:15 7:44 8:15 8:44 9:15 9:44 10:15 10:44 11:15 11:44 12:15 12:44 13:15
19 Bredenbek 0:28 1:28 [ 4:49 | 5:49 [ 6:49 | 7:49 [ 8:49 | 9:49 | 10:49 | 11:49 | 12:49 |
27 Schilldorf 0:35 1:35 [ 4:56 | 5:56 [ 6:56 | 7:56 | 8:56 | 9:56 | 10:56 | 11:56 | 12:56 |
40 Rendsburg 0 0:45 1:45 4:33 5:06 5:33 6:06 6:33 7:06 7:33 8:06 8:33 9:06 9:33 10:06 10:33 11:06 11:33 12:06 12:33 13:06 13:33
Rendsburg 0:46 5:07 6:07 7:07 8:07 9:07 10:07 11:07 12:07 13:07
41 Budelsdorf 00:48 5:10 6:10 7:10 8:10 9:10 10:10 11:10 12:10 13:10
42 Rendsburg-Mastbrook 5:12 6:12 7:12 8:12 9:12 10:12 11:12 12:12 13:12
44 Rendsburg Busumer Strasse 5:15 6:15 7:15 8:15 9:15 10:15 11:15 12:15 13:15
45 Fockbek 0 5:16 6:16 7:16 8:16 9:16 10:16 11:16 12:16 13:16
Nach:] Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum
Anzahl Verkehrstage 365 111 306 306 365 306 365 365 365 306 365 365 365 306 365 365 365 306 365 365 365
Strecken-km 101,278 39,816 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278
Nutz-km / a 36.966 4.420 30.991 13.805 36.966 13.805 36.966 16.467 36.966 13.805 36.966 16.467 36.966 13.805 36.966 16.467 36.966 13.805 36.966 16.467 36.966
Zugtyp R RX R RX R RX R RX R RX R RX R RX R RX R RX R R
Zugnummer 2219 221 2221 223 2223 225 2225 227 2227 229 2229 231 2231 233 2233 235 2235 237 2237 2239
Verkehrstag w TGL TGL TGL w TGL TGL TGL w TGL TGL TGL w TGL TGL TGL w TGL TGL TGL
Anmerkung
km Von:
0 Kiel Hbf 13:25 14:04 14:25 15:04 15:25 16:04 16:25 17:04 17:25 18:04 18:25 19:04 19:25 20:04 20:25 21:04 21:25 22:04 22:25 23:04
3 Kiel-Hassee CITTI-PARK 13:31 | 14:31 | 15:31 | 16:31 | 17:31 | 18:31 | 19:31 | 20:31 | 21:31 | 22:31 23:10
5 Kiel-Russee 13:34 | 14:34 | 15:34 | 16:34 | 17:34 | 18:34 | 19:34 | 20:34 | 21:34 | 22:34 23:13
8 Melsdorf 13:37 | 14:37 | 15:37 | 16:37 | 17:37 | 18:37 | 19:37 | 20:37 [ 21:37 | 22:37 23:16
13 Achterwehr 13:41 | 14:41 | 15:41 | 16:41 | 17:41 | 18:41 | 19:41 | 20:41 | 21:41 | 22:41 23:20
14 Felde ol 13:42 14:14 14:42 15:14 15:42 16:14 16:42 17:14 17:42 18:14 18:42 19:14 19:42 20:14 20:42 21:14 21:42 22:14 22:42 23:21
Felde 13:44 14:15 14:44 15:15 15:44 16:15 16:44 17:15 17:44 18:15 18:44 19:15 19:44 20:15 20:44 21:15 21:44 22:15 22:44 23:23
19 Bredenbek 13:49 | 14:49 | 15:49 | 16:49 | 17:49 | 18:49 | 19:49 | 20:49 | 21:49 | 22:49 23:28
27 Schilldorf 13:56 | 14:56 | 15:56 | 16:56 | 17:56 | 18:56 | 19:56 | 20:56 | 21:56 | 22:56 23:35
40 Rendsburg ol 14:06 14:33 15:06 15:33 16:06 16:33 17:06 17:33 18:06 18:33 19:06 19:33 20:06 20:33 21:06 21:33 22:06 22:33 23:06 23:45
Rendsburg 14:07 15:07 16:07 17:07 18:07 19:07 20:07 21:07 22:07 23:07 23:46
41 Budelsdorf 14:10 15:10 16:10 17:10 18:10 19:10 20:10 21:10 22:10 23:10 023:48
42 Rendsburg-Mastbrook 14:12 15:12 16:12 17:12 18:12 19:12 20:12 21:12 22:12 23:12
44 Rendsburg Busumer Strasse 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15 19:15 20:15 21:15 22:15 23:15
45 Fockbek ol 14:16 15:16 16:16 17:16 18:16 19:16 20:16 21:16 22:16 23:16
Nach: Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum
Anzahl Verkehrstage 306 365 365 365 306 365 365 365 306 365 365 365 306 365 365 365 306 365 365 365
Strecken-km 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278
Nutz-km / a 13.805 36.966 16.467 36.966 13.805 36.966 16.467 36.966 13.805 36.966 16.467 36.966 13.805 36.966 16.467 36.966 13.805 36.966 16.467 36.966
Nutz-km / a gesamt 1.061.001

smaviriato



Zusatzangebot Option Fockbek - Rendsburg - Kiel

Zugtyp R R RX R RX R RX R RX R RX R RX R RX R RX R RX R RX R RX
Zugnummer 2244 2246 202 2202 204 2204 206 2206 208 2208 210 2210 212 2212 214 2214 216 2216 218 2218 220 2220 222
Verkehrstag TGL Sa+S w w w w TGL w TGL TGL TGL w TGL TGL TGL w TGL TGL TGL w TGL TGL TGL
Anmerkung
km Von:[ Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum
0 Fockbek 5:42 6:42 7:42 8:42 9:42 10:42 11:42 12:42 13:42
1 Rendsburg Busumer Strasse 5:44 6:44 7:44 8:44 9:44 10:44 11:44 12:44 13:44
3 Rendsburg-Mastbrook 5:47 6:47 7:47 8:47 9:47 10:47 11:47 12:47 13:47
4 Budelsdorf 0:27 5:49 6:49 7:49 8:49 9:49 10:49 11:49 12:49 13:49
5 Rendsburg o] 0:29 5:51 6:51 7:51 8:51 9:51 10:51 11:51 12:51 13:51
Rendsburg 0:32 1:52 4:26 4:52 5:26 5:52 6:26 6:52 7:26 7:52 8:26 8:52 9:26 9:52 10:26 10:52 11:26 11:52 12:26 12:52 13:26 13:52 14:26
18 Schulldorf 0:43 2:03 | 5:03 | 6:03 | 7:03 | 8:03 | 9:03 | 10:03 | 11:03 | 12:03 | 13:03 | 14:03 |
26 Bredenbek 0:50 2:09 | 5:09 | 6:10 | 7:10 | 8:10 | 9:10 | 10:10 | 11:10 | 12:10 | 13:10 | 14:10 |
32 Felde o] 0:54 2:14 4:44 5:14 5:44 6:14 6:44 7:14 7:44 8:14 8:44 9:14 9:44 10:14 10:44 11:14 11:44 12:14 12:44 13:14 13:44 14:14 14:44
Felde 0:55 2:15 4:44 5:16 5:44 6:16 6:44 7:16 7:44 8:16 8:44 9:16 9:44 10:16 10:44 11:16 11:44 12:16 12:44 13:16 13:44 14:16 14:44
33 Achterwehr 0:56 2:18 | 5:18 | 6:18 | 7:18 | 8:18 | 9:18 | 10:18 | 11:18 | 12:18 | 13:18 | 14:18 |
37 Melsdorf 1:00 2:22 | 5:22 | 6:22 | 7:22 | 8:22 | 9:22 | 10:22 | 11:22 | 12:22 | 13:22 | 14:22 |
40 Kiel-Russee 1:03 2:25 | 5:25 | 6:25 | 7:25 | 8:25 | 9:25 | 10:25 | 11:25 | 12:25 | 13:25 | 14:25 |
43 Kiel-Hassee CITTI-PARK 1:07 2:28 | 5:28 | 6:28 | 7:28 | 8:28 | 9:28 | 10:28 | 11:28 | 12:28 | 13:28 | 14:28 |
45 Kiel Hbf 0 1:11 2:32 4:56 5:32 5:56 6:32 6:56 7:32 7:56 8:32 8:56 9:32 9:56 10:32 10:56 11:32 11:56 12:32 12:56 13:32 13:56 14:32 14:56
Nach:
Anzahl Verkehrstage 365 111 306 306 306 306 365 306 365 365 365 306 365 365 365 306 365 365 365 306 365 365 365
Strecken-km 101,278 39,816 101,278 39,816 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278
Nutz-km / a 36.966 4.420 30.991 12.184  30.991 13.805 36.966 13.805 36.966 16.467 36.966 13.805 36.966 16.467 36.966 13.805 36.966 16.467 36.966 13.805 36.966 16.467  36.966
Zugtyp R RX R RX R RX R RX R RX R RX R RX R RX R R
Zugnummer 2222 224 2224 226 2226 228 2228 230 2230 232 2232 234 2234 236 2236 238 2240 2242
Verkehrstag w TGL TGL TGL w TGL TGL TGL w TGL TGL TGL w TGL TGL TGL w TGL
Anmerkung
km Von: Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum Husum 1)
0 Fockbek 14:42 15:42 16:42 17:42 18:42 19:42 20:42 21:42 22:50 23:20
1 Rendsburg Busumer Strasse 14:44 15:44 16:44 17:44 18:44 19:44 20:44 21:44 22:52 23:22
3 Rendsburg-Mastbrook 14:47 15:47 16:47 17:47 18:47 19:47 20:47 21:47 22:55 23:25
4 Budelsdorf 14:49 15:49 16:49 17:49 18:49 19:49 20:49 21:49 22:57 23:27
5 Rendsburg ol 14:51 15:51 16:51 17:51 18:51 19:51 20:51 21:51 22:59 23:29
Rendsburg 14:52 15:26 15:52 16:26 16:52 17:26 17:52 18:26 18:52 19:26 19:52 20:26 20:52 21:26 21:52 22:26 23:00 23:34
18 Schulldorf 15:03 | 16:03 | 17:03 | 18:03 | 19:03 | 20:03 | 21:083 | 22:03 | 23:11 23:45
26 Bredenbek 15:10 | 16:10 | 17:10 | 18:10 | 19:10 | 20:10 | 21:10 | 22:10 | 23:18 23:52
32 Felde o[ 15:14 15:44 16:14 16:44 17:14 17:44 18:14 18:44 19:14 19:44 20:14 20:44 21:14 21:44 22:14 22:44 23:22 23:56
Felde 15:16 15:44 16:16 16:44 17:16 17:44 18:16 18:44 19:16 19:44 20:16 20:44 21:16 21:44 22:16 22:44 23:24 23:57
33 Achterwehr 15:18 | 16:18 | 17:18 | 18:18 | 19:18 | 20:18 | 21:18 | 22:18 | 23:26 23:58
37 Melsdorf 15:22 | 16:22 | 17:22 | 18:22 | 19:22 | 20:22 | 21:22 | 22:22 | 23:30 0:02
40 Kiel-Russee 15:25 | 16:25 | 17:25 | 18:25 | 19:25 | 20:25 | 21:25 | 22:25 | 23:33 0:05
43 Kiel-Hassee CITTI-PARK 15:28 | 16:28 | 17:28 | 18:28 | 19:28 | 20:28 | 21:28 | 22:28 | 23:36 0:09
45 Kiel Hbf o[ 15:32 15:56 16:32 16:56 17:32 17:56 18:32 18:56 19:32 19:56 20:32 20:56 21:32 21:56 22:32 22:56 23:40 0:13
Nach:
Anzahl Verkehrstage 306 365 365 365 306 365 365 365 306 365 365 365 306 365 365 365 306 365
Strecken-km 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278 45,116 101,278
Nutz-km / a 13.805  36.966 16.467 36.966 13.805 36.966 16.467 36.966 13.805 36.966 16.467 36.966 13.805 36.966 16.467 @ 36.966 13.805 36.966
Nutz-km / a gesamt 1.050.742

1) Zugteil aus Husum

smaviriato



