Bahn-Bus-Konzept

Libeck — Traveminde

Verbesserte Verknupfung der Bahn- und Busverkehre entlang der
Bahnstrecke Liubeck-Libeck-Travemiinde
und Neustrukturierung des Busverkehrs Lubeck-Innenstadt — Klicknitz — Travemiinde

PRO BAHN ?-,/;

Ihr Fahrgastverband



Bestandsaufnahme

Bahnverkehr

Die Bahnstrecke Lubeck — Traveminde wird derzeit (Marz 2011) von 5 bis 23 Uhr im
Stundentakt betrieben, wobei im Winter ausschliel3lich Dieseltriebwagen (LINT/VT
648.3) zum Einsatz kommen, im Sommer auch lokbespannte 7-Wagen-Doppelstock-
Ziige™.

Die Akzeptanz der Bahnstrecke Libeck — Travemunde ist dabei in den vergangenen
Jahren insbesondere durch die Bauarbeiten zur Elektrifizierung sowie zur Errichtung
des zweiten Gleises Bad Schwartau-Waldhalle — Lubeck-Kicknitz und dem dadurch
bedingten Schienenersatzverkehr (SEV) stetig gesunken. Die Fahrgastzahlen stellten
sich daher, aul3er an den Sommerwochenenden, eher tiberschaubar dar.

Erschwerend kommt noch hinzu, dass die Stationsdichte fiir ein siedlungstechnisch
grof3tenteils verdichtetes Gebiet recht gering ist und Stadtteile wie Lubeck-
Danischburg durch den Bahnverkehr bisher nicht erschlossen werden. Auch durfte
der angebotene Stundentakt mit hoher Wahrscheinlichkeit als zu gering empfunden

werden.

Folglich ist davon auszugehen, dass die Nachfrage im Bahnverkehr bei weitem nicht
ausgeschopft wird und diese Strecke noch viel Potential bietet.

Busverkehr

Der Busverkehr (Lubeck ZOB -) Lubeck, Innenstadt — Kiicknitz (— Travemuinde) ist
heute dadurch gekennzeichnet, dass der Linienweg (beziehungsweise
Teilabschnitte) von nicht weniger als 5 Buslinien (30, 31, 32, 34 und 40) bedient
werden. Diese haben einerseits keine einheitliche Taktung (30-, 40- oder 90-Minuten-
Takt, differenziert nach Vor- und Nachmittag), andererseits gibt es im Stadtteil
LUbeck-Kicknitz bis zu funf verschiedene Linienwege. Infolgedessen erscheint das
OPNV-Angebot in dieser Relation als intransparent.

! An Sommerwochenenden werden die RE-Ziige Hamburg — Libeck nach Travemiinde

durchgebunden.



Des Weiteren wird die erst 2002 erdffnete Bahnstation Lubeck-Kucknitz nur durch
die Buslinie 30 bedient, die den Stadtteil Kicknitz nur am Rande erschliefl3t. Es
besteht also keine OPNV-Anbindung zwischen der etwas abseits gelegenen
Bahnstation mit dem Stadtteil selbst. So hat der Bahnverkehr nur eine sehr geringe

ErschlieBungswirkung fir den gesamten Stadtteil.
Schlussfolgerungen

Um den OPNV in der Relation Lilbeck - Travemiinde attraktiver und damit
konkurrenzfahiger zum Motorisierten Individualverkehr (MIV) zu gestalten, bedarf es
eines Halbstundentaktes im Bahnverkehr Lubeck — Travemiinde und der Errichtung
weiterer Bahnstationen, sowie einer Neustrukturierung des Buslinien-Netzes mit

einheitlicheren Taktungen und Linienfiihrungen?.
Neue Betriebskonzepte

Bahnverkehr

Auf der Bahnstrecke Lubeck — Travemuinde wird neu werktags in der Zeit von 5 bis
21 Uhr und am Wochenende von 7 bis 21 Uhr ein Halbstundentakt (siehe Fahrplan
auf Seite 4) eingefuhrt. Eingesetzt werden zun&chst weiterhin Dieseltriebwagen
(LINT/VT 648.3), die nachfrageabhangig solo oder als Doppeltraktion verkehren. Die
stundlichen Durchbindungen mit Doppelstock-Zigen von und nach Hamburg an
Sommerwochenenden bleiben erhalten. Mittelfristig ist bei steigender Nachfrage der
Ersatz der Dieseltriebwagen durch modernisierte Elektrotriebwagen (ET 425.0°)

anzustreben.

Zur Erhohung der ErschlieBungswirkung des Bahnverkehrs werden zwei neue
Bahnstationen errichtet: Lubeck-Einsiedelstralle/Karlstrale und Lubeck-
Danischburg. Die Bahnstation Lubeck-Einsiedelstra3e/Karlstral3e verspricht durch
ihre Lage an der neuen Nordtangente, welche im Rahmen der Neustrukturierung

des Lubecker Busverkehrs zukinftig von mehreren die Innenstadt bedienenden

2 Im Hinblick auf das Defizit des Liibecker Stadtverkehr und die Mautpflicht des OPNV im

Herrentunnel ist Wert darauf zu legen, auch in Zukunft ein attraktives OPNV-Angebot zu
angemessenen Kosten sicherzustellen.

DB Regio hat auf dem RegioForum in St. Ingbert Ende Oktober 2010 einen Prototyp eines
modernisierten ET 425 mit komfortableren Sitzen, verbesserten Ablagen und modernen
Fahrgastinformationssystemen vorgestellt, siehe auch ,der fahrgast 1/2011, Ausgabe 125"



Buslinien angefahren wird, durch kurze Umsteigewege zwischen Bahn- und
Busverkehr ein hohes Nachfragepotential. Weiterhin ist die Station Lubeck-
EinsiedelstralBe/Karlstrale bestens dazu geeignet, den Hauptbahnhof zu
entlasten - sowohl im Berufsverkehr (Bus-Verknupfung/Lindenteller-Umfahrung),
im Schulerverkehr (Schulzentrum Georg-Kerschensteiner-Strafl3e), als auch
wahrend Stadionveranstaltungen (Polizeieinsatze, Sonderzige). Dazu soll die
Stadt den geplanten kreuzungsfreien Ful3- und Radweg zur Lohmthle realisieren,

sowie einen direkten, rickwartigen Zugang vom Gehweg zum Schulzentrum.

Die Bahnstation Lubeck-Danischburg wird im Rahmen der geplanten Ansiedlung
von IKEA am Industriegebiet Danischburg errichtet und erhélt zwei Aul3enbahnsteige
von je 200 Metern Lange sowie eine Ful3gdngerunterfihrung mit Treppen und
Rampen. Der nordliche AufRenbahnsteig ist dabei teilweise als Kombibahnsteig fur
den direkten Umstieg zwischen Bahn und Bus (Buslinie 33) auszufihren. Aul3erdem

ist eine Buswendeschleife anzulegen.

Im Folgenden finden Sie den Musterfahrplan fur die Bahnstrecke Lubeck -

Traveminde:

RB RB RB
Lubeck Hbf 5.03 21.03 23.03
Libeck-EinsiedelstralRe/Karlstral3e 5.06 21.06 23.06
Libeck-Déanischburg 5.13 21.13 23.13
Libeck-Kicknitz 5.18 alle 30 Minuten bis21.18 23.18
Libeck-Traveminde Skandinavienkai |5.22 21.22 23.22
Libeck-Traveminde Hafen 5.25 21.25 23.25
Libeck-Travemiinde Strand 5.27 21.27 23.27

RB RB RB
Libeck-Travemiinde Strand 5.33 21.33 23.33
Libeck-Travemiinde Hafen 5.36 21.36 23.36
Libeck-Traveminde Skandinavienkai |5.39 21.39 23.39
Libeck-Kicknitz 5.43 alle 30 Minuten bis 21.43 23.43
Liubeck-Déanischburg 5.48 21.48 23.48
Libeck-EinsiedelstralRe/Karlstral3e 5.55 21.55 23.55
Lubeck Hbf 5.58 21.58 23.58

Dieser ist Grundlage fiir die auf den folgenden Seiten dargestellten Uberlegungen

zur Neustrukturierung der Busverkehre im Bereich Lubeck-Kucknitz/ — Travemiinde.



Busverkehr Libeck-Innenstadt — Kiicknitz — Travemiinde

Die Buslinie 30 verkehrt neu auf dem Linienweg Lubeck-ZOB — Stadttheater —
Gustav-Radbruch-Platz — Kucknitz, Bhf. — Travemunde Strandbahnhof. Im Abschnitt
Gustav-Radbruch-Platz — Siems wird dabei nur an den Haltestellen Burgtorfriedhof
und Kreuzwegbriicke gehalten. So wird einerseits der Schnellbus-Charakter der
Buslinie verdeutlicht und andererseits werden attraktive Umsteigemadglichkeiten zu
weiteren Linien des Lubecker Stadtverkehrs geboten.

Werktags wird diese Buslinie dabei in der Hauptverkehrszeit auf dem gesamten
Linienweg im 15-Minuten-Takt bedient. In Travemiinde wird dabei abwechselnd tber
die Haltestellen Rose oder Hafenbahnhof gefahren. In der Nebenverkehrszeit wird
der 15-Minuten-Takt bis zur Bahnstation Lubeck-Kicknitz zurickgenommen, an
der Anschluss an die Zuge nach Lubeck und Traveminde besteht.

An Samstagen wird der 15-Minuten-Takt generell nur bis zur Haltestelle Roter Hahn
angeboten, in der Schwachverkehrszeit sowie an Sonntagen nur ein 30-Minuten-
Takt.

Im folgenden Fahrplanentwurf sowie den weiteren Fahrplanentwirfen werden der

Ubersichtlichkeit halber nur die Abfahrtsminuten angegeben.

30 30 30 30
Libeck ZzOB 16 31 46 01
Stadttheater 23 38 53 08
Gustav-Radbruch-Platz 27 42 57 12
Siems 35 50 05 20
Kicknitz, Bhf. 41 56 11 26

Traveminde Strandbahnhof |58 13 28 43

30 30 30 30
Traveminde Strandbahnhof (02 17 32 47
Klicknitz, Bhf. 19 34 49 04
Siems 25 40 55 10
Gustav-Radbruch-Platz 33 48 03 18
Stadttheater 37 52 07 22

Lubeck ZOB 44 59 14 29




Die Buslinie 31 behéalt den bisherigen Linienweg Lohmihlenplatz — Libeck ZOB -
Fleischhauerstra3e/Schisselbuden — Herrenwyk — Roter Hahn und wird werktags im
Halbstundentakt bedient.

31 31
Lohmuhlenplatz 18 48
Lubeck ZOB 29 59
Fleischhauerstrale 39 09
Gustav-Radbruch-Platz |44 14
Siems 55 25
Roter Hahn 10 40

31 31
Roter Hahn 20 50
Siems 35 05
Gustav-Radbruch-Platz |46 16
Schusselbuden 52 22
Lubeck ZOB 58 28
Lohmuhlenplatz 09 39

Die Buslinie 32 erhalt den neuen Linienweg Bornkamp — Krankenhaus Sud -
Konigstralle — Herrenwyk — Roter Hahn und wird werktags im Halbstundentakt
bedient. Zusammen mit der Buslinie 31 ergibt sich im Abschnitt
Fleischhauerstral3e/Schisselbuden — Roter Hahn ein 15-Minuten-Takt.

32 32
Bornkamp 00 30
Alexander-Fleming-Stral3e |03 33
KdnigsstralRe 17 47
Fleischhauerstral3e 24 54
Gustav-Radbruch-Platz 29 59
Siems 40 10
Roter Hahn 55 25




32 32
Roter Hahn 05 35
Siems 20 50
Gustav-Radbruch-Platz 31 01
Schisselbuden 37 07
KdnigsstralRe 40 10
Alexander-Fleming-Stra3e |54 24
Bornkamp 57 27

An der Haltestelle Siems besteht die Moglichkeit von den Buslinien 31 und 32 in die
Buslinie 30 in Richtung Kucknitz, Bhf. und Traveminde umzusteigen. Eine
Verknipfung der Buslinie 32 mit dem Bahnverkehr Gber die geplante Bahnstation
Lubeck-Hochschulstadtteil/Haltestelle Alexander-Fleming-Stral3e ist im

Musterfahrplan bereits bertcksichtigt.

Die Buslinie 33 erhalt im Rahmen der Einfihrung des Halbstundentakts auf der
Bahnstrecke Liibeck — Travemiinde den Linienweg Bad Schwartau® — Seeretz —
Danischburg, Bhf. — Siems — Kiicknitz, Bhf. und wird generell an allen Wochentagen
in Abstimmung zum Bahnverkehr im Halbstundentakt bedient. In Danischburg erfolgt
eine Stichfahrt zur neuen Bahnstation Libeck-Danischburg, an der ein 5-minutiger
Korrespondenz-Halt besteht So haben (Bus-)Fahrgaste aus Bad Schwartau/Seeretz
die Mdoglichkeit in Richtung Travemuinde oder Libeck und (Bahn-)Fahrgéaste in
Richtung Siems umzusteigen.

In Klcknitz verkehren die Busse ab der Haltestelle Surenfeld neu zur Bahnstation
Libeck-Kiucknitz, an der die Fahrgaste Anschluss an die Zuge nach Libeck und

Traveminde haben.

Es ware zu Uberlegen, sollte IKEA eine direkte Buslinie Danischburg — Innenstadt wiinschen,
die Buslinie 33 von Bad Schwartau Uber die Schwartauer Allee und entweder uber die
Nordtangente oder den Lindenteller in die Innenstadt zu verlangern.



33 33

Bad Schwartau ZOB 00 30
Danischburg, Bhtf. 10 40

Zug aus HL nach TR 13 43

Zug aus TR nach HL 18 48

Danischburg, Bhtf. 15 45
Kicknitz, Bhtf. 40 10

Zug aus TR nach HL 43 13

Zug aus HL nach TR 48 18

33 33
Zug aus TR nach HL 43 13
Zug aus HL nach TR 48 18

Kicknitz, Bhtf. 20 50
Danischburg, Bhtf. 45 15

Zug aus TR nach HL 48 18
Zug aus HL nach TR 43 13

Danischburg, Bhtf. 50 20
Bad Schwartau ZOB 00 30

Der von der Buslinie 32 nicht mehr bediente Abschnitt Eisenstral3e — Silberstralle —

Hirtenbergweg wird in den Stadtverkehr Travemuinde integriert.

Stadtverkehr Travemiinde

Durch die Konzentration der Busverkehre Lubeck-Innenstadt — Kicknitz —
Traveminde auf die Buslinie 30 und die Fuhrung des Linienweges ab Kucknitz, Bhf.
Uber die Haltestellen Skandinavienkai und Hafenbahnhof zur neuen Endhaltestelle
Travemiunde, Strandbahnhof ist der Stadtverkehr Traveminde neu zu strukturieren.
Besondere Aufmerksamkeit sollte darauf gelegt werden, am neuen Kombibahnsteig
am Travemunder Strandbahnhof optimale Anschliisse in den gesamten Stadtteil

anzubieten.



Als neue Stadtteil-Buslinie wird die Buslinie 34 auf dem Linienweg Gneversdorf —
Strandbahnhof — Hafenbahnhof — Pommernzentrum — Kicknitz, Bhf. — Solmitzstral3e
— Hirtenweg — Silberstral3e eingefiihrt. Die Buslinie wird im Halbstundentakt mit
Kleinbussen bedient.

34 34

Gneversdorf 16 46
Strandbahnhof 25 54
Hafenbahnhof 29 59
Pommernzentrum |35 05

Klicknitz, Bhf. 41 11
Solmitzstrale 43 13
Hirtenweg 48 18
Schulzentrum 51 21
Silberstral3e 56 26

34 34
Silberstral3e 04 34
Schulzentrum 09 39
Hirtenweg 12 42
Solmitzstrale 17 47
Kucknitz, Bhf. 19 49

Pommernzentrum |25 55
Hafenbahnhof 31 01
Strandbahnhof 05 35
Gneversdorf 14 44

An der Haltestelle Kicknitz, Bhf. bestehen dabei Anschlisse aus Richtung
Pommernzentrum zu den Zigen Richtung Lubeck Hbf, sowie zu den Buslinien 30
und 33 in Richtung Lubeck-Innenstadt beziehungsweise Roter Hahn — Bad
Schwartau und umgekehrt. An der Haltestelle SolmitzstralRe kdnnen Eck-Anschlisse

SilberstralR3e — Lubeck-Innenstadt Gber die Buslinie 30 angeboten werden.

Eine weitere Stadtteil-Buslinie wird neu als Buslinie 35 auf dem Linienweg
Strandbahnhof — Nordmeerstral3e — Gewerbegebiet Gneversdorfer Weg — Priwall —
Wellenschlag eingerichtet. Die Buslinie wird im Stundentakt als Anruf-Linien-Taxi
bedient.



35
Strandbahnhof 31
Nordmeerstral3e 36
Gewerbegebiet Gneversdorfer Weg |40
Priwall/ Priwallfahre 54
Wellenschlag 59

35
Wellenschlag 01
Priwall/ Priwallfahre 06
Gewerbegebiet Gneversdorfer Weg |20
Nordmeerstral3e 24
Strandbahnhof 29

Als dritte Stadtteil-Buslinie wird neu die Buslinie 36 auf dem Linienweg Distelkrog —
Kowitzberg — Strandbahnhof — Hafenbahnhof — Teutendorf, Raiffeisen eingefuhrt.

Auch diese Buslinie wird im Stundentakt als Anruf-Linien-Taxi betrieben.

36
Distelkrog 18
Kowitzberg 22
Strandbahnhof 28
Strandbahnhof 32
Teutendorfer Weg 38
Teutendorf, Raiffeisen |43

36
Teutendorf, Raiffeisen |17
Teutendorfer Weg 22
Strandbahnhof 28
Strandbahnhof 32
Kowitzberg 38

Distelkrog 42




InfrastrukturmalRnahmen
Uber die Realisierung der beiden Bahnstationen Lubeck-EinsiedelstraRe/Karlstrae

und Lubeck-Déanischburg hinaus, hélt PRO BAHN fur den Busverkehr folgende

Infrastrukturmaf3nahmen fir notwendig:

* Realisierung eines Kombibahnsteigs an der Bahnstation Libeck-Danischburg

mitsamt Buswendeschleife

* Aufwertung der Bushaltestelle Siems zum Umsteigepunkt zwischen schneller
und langsamer Busgruppe

* Realisierung einer Buswendeschleife an der Haltestelle Kiicknitz, Bhf.

* Realisierung des geplanten Kombibahnsteigs am Strandbahnhof
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