PRO BAHN-Konzept fiir einen attraktiven OPNV
in der Region Kiel - Rendsburg

Haltestellen-Konzeption auf der Bahnstrecke Fockbek - Rendsburg - Kiel
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Ihr Fahrgastverband
Bestandsaufnahme

Region zwischen Kiel und Rendsburg

Der OPNV in der Region zwischen Kiel und Rendsburg wird heute im wesentlichen
von der Bahnstrecke Kiel - Rendsburg (Kursbuchstrecke KBS 134) sowie den beiden
Buslinien 4610 Kiel - Nortorf - Itzehoe und 4630 Kiel - Rendsburg getragen.

Nachfragetechnisch fallt der Bahnstrecke Kiel - Rendsburg dabei der Hauptanteil zu.
Hier verkehrt von 5 bis 0 Uhr ein stindlicher Taktverkehr, der allerdings nur den
Haltepunkt Felde bedient und so die Region nicht weiter erschliel3t. Trotzdem sind
die Zuge in der Hauptverkehrszeit teilweise Uberflllt, so dass schon langer die

Forderung nach einer Taktverdichtung auf einen Halbstundentakt besteht.

Die Buslinien 4610 Kiel - Nortorf - Itzehoe und 4630 Kiel - Rendsburg verkehren in
der Regel unvertaktet, teils mit einem sehr frihen Betriebsschluss, und am

Wochenende bis auf wenige Alibi-Fahrten gar nicht.

Der Versuch die Region mittels einer Schnellbus-Linie 3400 Kiel - Jevenstedt, die in

Bredenbek, Osterronfeld und Westerronfeld hielt, besser zu erschliefen, wurde im

Frihjahr 2010 nach anderthalb Jahren aufgrund mangelnder Nachfrage aufgegeben.
Nérdliches Rendsburg, Blidelsdorf und Fockbek

Die noérdlichen Stadtteile von Rendsburg sowie die Kommunen Buidelsdorf und

Fockbek mit zusammen 15.000 Einwohnern werden heute durch den Bahnverkehr

nicht erschlossen und nur durch den Stadtverkehr Rendsburg bedient.

Schlussfolgerungen

Um die Region zwischen Kiel und Rendsburg attraktiv an den OPNV anzubinden,

muss der neu einzufihrende Pendelzug Kiel - Rendsburg durch Errichtung neuer



Haltepunkte die Region besser erschliel’en und das Busangebot konsequent auf das
neue Bahnangebot ausgerichtet werden.

Um die nordlichen Stadtteile von Rendsburg sowie die Kommunen Budelsdorf und
Fockbek an den Bahnverkehr anzubinden, sollte der in Rendsburg wendende
Pendelzug Kiel - Rendsburg nach Fockbek verlangert werden. Dies ist problemlos
modglich, da die Wendezeit in Rendsburg ca. 45 Minuten betragt (siehe
Fahrplanentwurf S. 7 und 8).

InfrastrukturmafBRnahmen

Zur Realisierung eines halbstlindlichen Bahnangebots Kiel - Rendsburg bedarf es
der Errichtung eines neuen Kreuzungsbahnhofes, der wie schon seit Jahren geplant,
in Felde gelegen sein sollte. Gleichzeitig mit der Errichtung des Kreuzungsbahnhofes
sollte die Streckenhdchstgeschwindigkeit Kiel-Hassee - Abzweig Osterronfeld
weitestgehend auf 120 km/h erhdéht werden, um infrastrukturtechnisch eine hohe
Betriebsqualitat garantieren zu konnen.

Darlber hinaus schlagt PRO BAHN vor, den Abschnitt Kiel-Stormarnstrasse - Kiel -
Hassee durch Einbau einer Weiche westlich der Stormarnstrasse, zweigleisigem
Ausbau des Bahniiberganges Kiel-Hassee und signaltechnische Anpassung fir eine

dichtere Zugfolge zu ertlichtigen.

Zur Realisierung der Verlangerung der Pendelzuge Kiel - Rendsburg nach Fockbek
schlagt PRO BAHN die Reaktivierung des Streckenabschnittes Bldelsdorf - Busumer
Strasse sowie den Wiederaufbau des Streckenabschnittes Busumer Strasse -
Fockbek fur eine Entwurfsgeschwindigkeit von 60 km/h vor, mdglichst unter
Erhaltung des vor wenigen Jahren angelegten Wanderweges. Im Rahmen des/r
Wiederaufbau/ Reaktivierung sollten vier neue Haltepunkte angelegt werden (siehe

nachstes Kapitel).

Neue Haltepunkte

Melsdorf : Melsdorf sollte einen 140 Meter-Bahnsteig erhalten, der an seiner

nordlichen Seite in Form eines Kombibahnsteiges mit direktem Umstieg zwischen



Bahn und Bus (KVG) errichtet werden sollte. An der sidlichen Seite sollte optional
die Errichtung eines Kombibahnsteiges zum direkten Umstieg zwischen Bahn und

zukunftiger StadtRegionalBahn vorbereitet werden.

Achterwehr : In Achterwehr sollte ortsseitig am jetzigen Bahnubergang ein 140
Meter-Bahnsteig errichtet werden, eine Anlage von Bushaltestellen direkt am

Bahnubergang gepruft werden.

Bredenbek : In Bredenbek sollte der neue Haltepunkt nicht am friheren Standort,
sondern wie von der Kommune gewulnscht, an der Auto- und Eisenbahntberflihrung
1.000 Meter ostlich des alten Standortes errichtet werden. Eine barrierefreie

Zuwegung von einer neu zu errichtenden Bushaltestelle ist vorzusehen.

Schiilldorf : Schilldorf sollte einen 140-Meter-Bahnsteig erhalten, der teilweise als
Kombibahnsteig zum direkten Umsteig Bahn und Bus ausgefihrt sein sollte.
Gegebenenfalls kdnnte auch eine Buswendeschleife erforderlich sein. Au3erdem ist
eine Park&Ride-Anlage zu errichten, um auch Fahrgaste aus den sudwestlich

Rendsburg gelegenen Kommunen fiir den OPNV gewinnen.

Haltepunkte an der zu reaktivierenden Bahnstrecke Blidelsdorf - Fockbek

Biidelsdorf : Der neue Haltepunkt sollte stdlich der Eckernférder Stralle an der
heutigen Bahnstrecke Flensburg - Neumunster - Hamburg entstehen. Dazu sollten
jeweils zwei 140-Meter-Aul3enbahnsteige 140-Meter errichtet werden, damit sowohl
die Zuge Flensburg - Hamburg als auch die Zuge Husum - Kiel dort halten kdnnen.
Nordlich des Haltepunktes wirden die Zige Uber einen Gleiswechsel dann nach

Fockbek verkehren.

Rendsburg-Mastbrook : Der neue Haltepunkt sollte westlich der Schleswiger Stralte
auf der Nordseite der Strecke entstehen und einen 140-Meter-Bahnsteig erhalten.
Direkt am Bahnubergang sollte eine neue Haltestelle fir den Busverkehr eingerichtet
werden, um den Bahnverkehr optimal mit dem Stadtverkehr Rendsburg zu

verknupfen.



Rendsburg-Seemiihlen : Der neue Haltepunkt sollte westlich der Blisumer Stralte auf
der Nordseite der Strecke entstehen und einen 140-Meter-Bahnsteig erhalten. Direkt
am Bahnubergang sollte auch hier eine neue Haltestelle fur den Busverkehr
eingerichtet werden, um den Bahnverkehr optimal mit dem Stadtverkehr Rendsburg

zu verknupfen.

Fockbek : Fockbek sollte westlich der Bahnhofsstral’e parallel zum Schafredder
einen 140-Meter-Kombibahnsteig erhalten, an dem auf der einen Seite die Zige aus
Kiel wenden und auf der anderen Seite die Busse halten kénnen, um moglichst kurze
Umsteigewege von der Bahn zum Bus und umgekehrt zu ermodglichen. Nach

Moglichkeit sollte auch eine Park&Ride-Anlage errichtet werden.

Betriebskonzept

Die heutige Regionalbahn-Linie Kiel - Rendsburg - Husum sollte mit ihrer heutigen
Haltepolitik erhalten bleiben, kann aber zwischen Kiel und Felde zusatzlich entweder
in Kiel-Hassee/ CITTI-PARK oder in Melsdorf halten.

Der neue Pendelzug Kiel - Rendsburg halt an allen Stationen und kénnte aufgrund
seiner hohen Wendezeit in Rendsburg problemlos nach Fockbek weitergefiihrt
werden (siehe auch Musterfahrplan auf Seite 5).

Beide Linien kdnnen in Kiel Hbf nach kurzer Wendezeit von/ nach Eckernférde-

Flensburg durchgebunden werden.

Bahn-Bus-Verknupfung

Nach der Realisierung des halbstindlichen Bahnangebotes Kiel - Rendsburg werden
die Buslinien 4610 Kiel - Nortorf - Itzehoe und 4630 Kiel - Rendsburg in ihrer

bisherigen Form nicht mehr bendtigt.

PRO BAHN schlagt zur besseren Verknipfung von Bahn und Bus-Verkehr folgende

MaRnahmen vor :



 Einflhrung eines sauberen Zweistundentaktes (mit  werktaglichen
Verdichtungen in der Hauptverkehrszeit) auf der Linie 640 im Abschnitt Kiel -

Achterwehr, teilweise Einsatz von Kleinbussen

* EinfGhrung einer mindesten im Zweistundentakt verkehrenden Kleinbus-Linie

Felde - Westensee - Nortorf

» Einfuhrung einer mindesten im Zweistundentakt verkehrenden Kleinbus-Linie

Hohenfelde - Bovenau - Haltepunkt Bredenbek

* EinfUhrung einer Stadtverkehrslinie Schacht-Audorf - Haltepunkt Schulldorf -
Osterronfeld - Westerronfeld, welche in Erganzung der heutigen

Stadtverkehrslinie 16 in Schilldorf die Bahn-Bus-VerknlUpfung sicherstellt

Bahn-Bus-Verkniipfung im nérdlichen Rendsburg

EinflUhrung eines sauberen Zweistundentaktes auf der Linie
- 3231 Rendsburg - Alt Duvenstedt (werktags und samstags vormittags)
und Verknupfung mit den Pendelzigen Kiel - Rendsburg in Rendsburg-
Mastbrook

EinfUhrung eines sauberen Zweistundentaktes auf den Linien
- 2820 Rendsburg - Heide
- 3210 Rendsburg - Erfde (werktags)
- 3295 Rendsburg - Breiholz (werktags)
und Verknupfung mit den Pendelzigen Kiel - Rendsburg in Fockbek



Musterfahrplan fir
KBS 134 Kiel - Rendsburg - Fockbek/ - Husum

Strecke
Vmax
km/h km
0,0 Kiel Hbf 5.03 0.03 |4.32 22.32
60 2,9 Kiel-Hassee/ CITTI-PARK 4.36 22.36
120 8,1 Melsdorf 5.10 0.10 (4.40 22.40
120 12,6 Achterwehr 4.44 22.44
120 13,9 Felde an 5.14 0.14 14.45 22.45
120 13,9 Felde ab 5.15 0.15 |4.46 22.46
120 19,1 Bredenbek bis 451 bis 22.51
120 27,2 Schulldorf 4.57 22.57
100 39,8 Rendsburg an 5.33 0.33 |5.07 23.07
0,0 Rendsburg 5.08 23.08
100 1,3 Blidelsdorf 5.11 23.11
60 2,6 Rendsburg-Mastbrook 5.14 23.14
60 3,7 Rendsburg-Seemiihle 5.16 23.16
60 5,1 Fockbek 5.18 23.18
100 39,8 Rendsburg ab 5.34 0.34
100 41,1 Budelsdorf 5.37 0.37
160 51,3 Owschlag 5.45 0.45
160 64,3 Schleswig 5.54 0.54
160 75,3 Jubek 6.02 1.02
100 101,6 Husum 6.23 1.23




Musterfahrplan fir
KBS 134 Kiel - Rendsburg - Fockbek/ - Husum

Strecke
Vmax
km/h km

0,0 Husum 4.36 23.36
100 26,3 Jubek 4.57 23.57
160 37,3 Schleswig 5.05 0.05
160 50,3 Owschlag 5.15 0.15
160 60,5 Budelsdorf 5.23 0.23
100 61,8 Rendsburg an 5.25 0.25

0,0 Fockbek 4.41 22.41
60 1,5 Rendsburg-Seemdiihle 4.44 22.44
60 3,5 Rendsburg-Mastbrook 4.46 22.46
60 4,4 Blidelsdorf 4.49 22.49
100 5,7 Rendsburg 4.51 22.51
160 61,8 Rendsburg ab 5.26 0.26 |4.52 22.52
100 74,4 Schilldorf 5.03 23.03
120 82,5 Bredenbek bis 5.09 23.09
120 87,7 Felde an 544 0.44 [5.13 23.13
120 87,7 Felde ab 5.45 0.45 |5.14 bis 23.14
120 89,0 Achterwehr 5.16 23.16
120 93,5 Melsdorf 5.50 0.50 |5.20 23.20
100 98,7 Kiel-Hassee/ CITTI-Park 5.24 23.24
60 101,6 Kiel Hbf 5.57 0.57 |5.28 23.28
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