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Sehr geehrte Damen und Herren,

anbei erhalten Sie die Stellungnahme des Fahrgastverbandes PRO BAHN eV,

Landesverband  Schleswig-Holstein/  Hamburg, zum Plan zur Erhéhung
Schienenwegkapazitat (PEK) fir den als Gberlastet erklarten Schienenweg
Hamburg-Harburg — Hamburg Rainweg (Strecken 2200, 6100).

Mit freundlichen GrifRRen

Stefan Barkleit

PRO BAHN e.V.
Landesvorsitzender Schleswig-Holstein/ Hamburg

der



4 InfrastrukturmafBnahmen
4.1 Punktuelle InfrastrukturmafRnahmen
4.1.1 Ausbau der S4 Ost Hamburg — Bad Oldesloe

Der Fahrgastverband PRO BAHN begruf3t die Planungen der DB Netz zur Errichtung zweier
separater Gleise fur den S-Bahn-Verkehr im Streckenabschnitt Hamburg-Hasselbrook —
Ahrensburg und zur Errichtung eines separaten Gleises flr den S-Bahn-Verkehr im
Streckenabschnitt Ahrensburg — Ahrensburg Gartenholz, um durch die Errichtung separater
Gleise fur den S-Bahn-Verkehr die infrastrukturellen Voraussetzungen fur die Nutzung im S-
Bahn-Verkehr im 10-Minuten-Takt, optional im 5-Minuten-Takt, und fiir eine starkere Nutzung
der Bahnstrecke Hamburg — Libeck im SPFV und SPNV zu schaffen.

Aus der Sicht des Fahrgastverbands PRO BAHN ist im Hinblick auf die Uberlegungen und
Vorschlage der DB Netz zur Nutzung der Gilterumgehungsbahn im SPNV optional eine
Errichtung einer hohenfreien Verbindungskurve zwischen der Bahnstrecke Hamburg —
Libeck und der Giterumgehungsbahn zu bertcksichtigen, um durch den Wegfall der
héhengleichen Kreuzungen eine hohe Punktlichkeit und Zuverlassigkeit auf der Bahnstrecke
Hamburg — Libeck sicherzustellen und die Kapazitat der Gliterumgehungsbahn zu erhéhen.

4.1.2 Bau einer Abstellanlage in Hamburg-Wandsbek

Der Fahrgastverband PRO BAHN begrift die Planungen der DB Netz zur Errichtung einer
Abstellanlage in Hamburg-Wandsbek, um den Streckenabschnitt Abzweig Rainweg —
Hamburg Hauptbahnhof von Rangierfahrten im SPFV von im Knoten Hamburg
Hauptbahnhof startenden und endenden Fahrten zu entlasten und um den Knoten Hamburg
Hauptbahnhof von Rangierfahrten im SPNV und in einem zweiten Schritt von zwischen den
Gleisen 5 bis 7 und der Abstellung in der Bankstralde zu entlasten.

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt vor, im Hinblick auf die Uberlegungen und
Vorschlage fir einen viergleisigen Ausbau des Streckenabschnitts Abzweig Rainweg —
Hamburg Hauptbahnhof fur den SPFV und den SPNV eine vorzeitige Errichtung der beiden
neuen Streckengleise im Nordkopf des Knoten Hamburg Hauptbahnhof und deren
vorUbergehende Nutzung als Abstellanlage fur Fahrten im SPFV und im SPNV zu prifen.

4.1.3 Zusatzlicher Bahnsteig an Gleis 9 in Hamburg Hbf

Der Fahrgastverband PRO BAHN begrifdt die Planungen der DB Netz zur Errichtung eines
zusatzlichen Bahnsteiggleises 9 im Knoten Hamburg Hauptbahnhof, um die Kapazitat im
westlichen Teil des Knoten Hamburg Hauptbahnhof zu erhéhen.

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt vor, im Hinblick auf die Uberlegungen und
Vorschlage fur einen weiteren Ausbau des Angebotes im SPFV und im SPNV uUber die
Planungen der DB Netz zur Errichtung eines zusatzlichen Bahnsteiggleises 9 im Knoten
Hamburg Hauptbahnhof hinaus eine Errichtung eines zusatzlichen Mittelbahnsteiges mit den
Bahnsteiggleisen 9 und 10 und mit einer Nutzlange von mindestens 400 Metern zu prifen,
um die Kapazitat im Knoten Hamburg Hauptbahnhof deutlich starker als bisher geplant zu
erhdhen und zwei zusatzliche, uneingeschrankt im SPFV und im SPNV nutzbare
Bahnsteiggleise zu erhalten.



4.1.4 Kreuzungsbauwerk in Hamburg-Wilhelmsburg

Der Fahrgastverband PRO BAHN begrifit die Planungen der DB Netz zur Errichtung eines
Kreuzungsbauwerkes in Hamburg-Wilhelmsburg, um durch den Wegfall der héhengleichen
Kreuzungen des SGV von und nach Hamburg-Rothenburgsort nach und von Hamburg-Hohe
Schaar die Kapazitat im Streckenabschnitt Hamburg Hauptbahnhof — Hamburg-Harburg zu
erhdhen.

4.1.5 Bau einer Verbindungskurve fiir den SPNV Hamburg — Cuxhaven

Der Fahrgastverband PRO BAHN kritisiert die Uberlegungen und Vorschlage des
Bundesministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) zur Errichtung einer
Verbindungskurve nérdlich des Knoten Hamburg-Harburg fir die Regionalexpress-Linie 5
Cuxhaven — Stade — Hamburg, aus dem Grund, dass der Vorteil der Verkirzung der Fahrzeit
der Regionalexpress-Linie 5 Cuxhaven — Stade — Hamburg die Nachteile der langeren
Umsteigezeiten und Umsteigewege zwischen den Bahnstationen Hamburg-Harburg neu (RE
5) und Hamburg-Harburg alt (RE 3 und 4, RB 31 und 41 sowie S-Bahn) sowie der damit
verbundenen Verlangerung der Fahrzeit von und nach Lineburg und Uelzen, Buchholz,
Rotenburg und Bremen sowie in das Gebiet der Freien und Hansestadt Hamburg) nicht
kompensiert.

4.2 Weitere Ansitze zur Engpassauflosung

4.2.1 Zweigleisiger Ausbau Hamburg-Anckelmannsplatz — Hamburg-Rothenburgsort

Der Fahrgastverband PRO BAHN begriiRt die Uberlegungen und Vorschldge des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) fir einen abschnittsweisen
zweigleisigen Ausbau des Streckenabschnitts Hamburg-Anckelmannsplatz — Hamburg-
Rothenburgsort.

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt vor, im Hinblick auf die Uberlegungen und
Vorschlage zum Ausbau des Angebotes im SPFV und im SPNV auf den Bahnstrecken
Hamburg — Buchen — Schwerin — Rostock und Hamburg — Blchen - Ludwigslust —
Wittenberge — Berlin sowie zur Einflhrung eines Angebotes im SPNV auf der Bahnstrecke
Hamburg — Geesthacht den Streckenabschnitt Hamburg-Anckelmannsplatz — Hamburg-
Rothenburgsort vollstandig zweigleisig auszubauen, um die Kapazitat im Streckenabschnitt
Hamburg-Anckelmannsplatz — Hamburg-Rothenburgsort deutlich starker als bisher zu
geplant zu erhéhen und die Einschrankungen beim Ausbau des Angebotes im SPFV und im
SPNV sowie bei der Ausgestaltung der Fahrplan-Lagen vollstandig zu beseitigen.

4.2.3 Erweiterung der Bahnsteiggleis- und Streckenkapazititen im Knotenbereich um
Hamburg Hbf

Der Fahrgastverband PRO BAHN begriiRt die Uberlegungen und Vorschlage der DB Netz
zur Schaffung zusatzlicher Bahnsteiggleise fir den S-Bahn-Verkehr im Knoten Hamburg
Hauptbahnhof, um die Kapazitdten flir den Fern- und Nahverkehr im Knoten Hamburg
Hauptbahnhof deutlich zu erhéhen.

Aus der Sicht des Fahrgastverbands PRO BAHN sind die Uberlegungen und Vorschlage der
DB Netz zur Schaffung zusatzlicher Bahnsteiggleise fir den S-Bahn-Verkehr im Knoten
Hamburg Hauptbahnhof im Kontext der weiteren Ansatze zur Engpassauflosung im S-Bahn-
Teil des Knoten Hamburg-Diebsteich und im Streckenabschnitt Abzweig Rainweg -
Hamburg Hauptbahnhof zu entwickeln.



Hingegen kritisiert der Fahrgastverband PRO BAHN die Uberlegungen und Vorschlage der
DB Netz zur Anbindung des Bahnsteiggleises 7 an die Strecken nach Hamburg-Harburg und
zur Errichtung zuséatzlicher Bahnsteiggleise in direkter Nahe des Knoten Hamburg
Hauptbahnhof (zum Beispiel am Hbégerdamm) zu errichten, aus dem Grund, dass eine
Anbindung des Bahnsteiggleises 7 an die Strecken nach Hamburg Hauptbahnhof mit einer
Verklrzung der Nutzlange der Bahnsteiggleise 8 und 7 sowie einer Reduzierung der
Kapazitat des Ostteiles des Knoten Hamburg Hauptbahnhof verbunden ist und der Vorteil
der zusatzlichen Kapazitat durch die Errichtung zusatzlicher Bahnsteiggleise in direkter Nahe
des Knoten Hamburg Hauptbahnhof (zum Beispiel am Hégerdamm) die Nachteile langerer
Umsteigezeiten und Umsteigewege zwischen den unterschiedlichen Bahnhofsteilen nicht
kompensiert.

4.2.4 Erweiterung der Fernbahngleise zwischen Hamburg-Harburg und Hamburg-
Oberhafen

Der Fahrgastverband PRO BAHN begriiRt die Uberlegungen und Vorschlage der DB Netz
zur Erweiterung der Gleise fur den Fern- und Nahverkehr im Streckenabschnitt Hamburg-
Oberhafen — Hamburg-Harburg, um durch die Schaffung von durchgehend vier Gleisen fir
den Fern- und Nahverkehr die Kapazitdt im Streckenabschnitt Hamburg Hauptbahnhof —
Hamburg-Harburg deutlich zu erhdhen.

Aus der Sicht des Fahrgastverbands PRO BAHN ist zur Erweiterung der Gleise fur den Fern-
und Nahverkehr im Streckenabschnitt Hamburg-Oberhafen — Hamburg-Harburg die Variante
B die vorteilhaftere Variante, aus dem Grund, dass mit der Errichtung des
Kreuzungsbauwerkes in Hamburg-Hohe Schaar deutlich weniger héhengleiche Kreuzungen
im Nordkopf der Bahnstation Hamburg-Harburg zu erwarten sind.

Dies ist umso mehr von Vorteil im Fall eines Verzichts auf die Errichtung einer
Verbindungskurve nérdlich des Knoten Hamburg-Harburg fir die Regionalexpress-Linie 5
Cuxhaven — Stade — Hamburg.

4.2.5 Uberwerfungsbauwerke in Hamburg-Harburg fiir den SGV

Der Fahrgastverband PRO BAHN begriiRt die Uberlegungen und Vorschlage der DB Netz
zur Errichtung zweier Kreuzungsbauwerke fur den SGV sidlich von Hamburg-Harburg, um
durch den Wegfall hdhengleicher Kreuzungen die infrastrukturellen Voraussetzungen fir die
Nutzung fir die Nutzung im SPNV auf der Relation Hamburg Hauptbahnhof — Hamburg-
Harburg — Maschen — Buchholz zu schaffen und die Kapazitat fir den SGV deutlich zu
erhdhen.

4.2.6 Ausbau der Strecke Hamburg — Eimshorn (S4 West)

Im Hinblick auf die Uberlegungen und Vorschlage zur Verlangerung der S4 Ost Altona —
Hauptbahnhof — Ahrensburg — Bad Oldesloe von und nach ltzehoe und Brunsbittel sowie
Wrist und Kellinghusen und schlagt der Fahrgastverband PRO BAHN vor, den Plan zur
Erhéhung der Kapazitat flir den als Uberlastet erklarten Schienenweg Hamburg-Harburg —
Hamburg Rainweg (Strecken 2200, 6100) um weitere Ansatze zur Engpassauflésung im
Streckenabschnitt Hamburg - EImshorn zu erganzen.

Die weiteren Ansatze zur Engpassauflésung im Streckenabschnitt Hamburg — Elmshorn sind
unter der Voraussetzung zu entwickeln, dass sie aufwartskompatibel zu den weiteren
Ansatzen zur Engpassaufldsung fir den als Uberlastet erklarten Schienenweg Hamburg-
Harburg — Hamburg Rainweg (Strecken 2200, 6100) sind.



Ergéanzungen des Fahrgastverbands PRO BAHN zu den weiteren Ansatzen zur
Engpassauflosung

Perspektiven des SPNV auf der Giiterumgehungsbahn

Der Fahrgastverband PRO BAHN begriiRt die Uberlegungen und Vorschlage der DB Netz
zur Nutzung der Guterumgehungsbahn im SPNV, um den Streckenabschnitt Abzweig
Rainweg — Hamburg Hauptbahnhof, den Knoten Hamburg Hauptbahnhof sowie den
Streckenabschnitt Hamburg Hauptbahnhof - Hamburg zu entlasten.

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt vor, im Hinblick auf die perspektivisch weiter
steigende Fahrgastnachfrage im SPNV und die nicht ausreichend ausgebildeten Tangential-
Verbindungen im SPNV der Freien und Hansestadt Hamburg die Guterumgehungsbahn von
Hamburg-Eidelstedt ausgehend in einzelnen vollstandig nutzbaren Ausbaustufen fir eine
Nutzung im S-Bahn-Verkehr zweigleisig auszubauen.

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlédgt vor, in einer ersten Ausbaustufe die
Guterumgehungsbahn mit der Errichtung von héhenfreien Verbindungskurven an die S-
Bahn-Stationen  ElbgaustraBe und  Stellingen  Elbgaustrale anzubinden, im
Streckenabschnitt Hamburg-Eidelstedt — Sengelmannstralle zweigleisig auszubauen und
neue S-Bahn-Stationen Kieler Strale, Kollau (Verknupfung zur U-Bahn-Linie U2),
KollaustralRe, TarpenbekstralRe, Lattenkamp, Alsterdorf (Verknlipfung zur U-Bahn-Linie U1)
und Sengelmannstralle (Verknipfung zur U-Bahn-Linie U1) zu errichten.

In einer zweiten Ausbaustufe ist die Guterumgehungsbahn mit der Errichtung von
héhenfreien Verbindungskurven an die S-Bahn-Stationen Ohlsdorf und Ribenkamp
anzubinden, so dass mit der Inbetriebnahme der ersten und zweiten Ausbaustufe ein S-
Bahn-Verkehr im Streckenabschnitt Elbgaustrale —/ Stellingen — Ohlsdorf/ — Barmbek
angeboten werden kann.

In einer dritten Ausbaustufe ist die Guterumgehungsbahn mit der Errichtung eines
hohenfreien Kreuzungsbauwerkes zwischen den S-Bahn-Stationen Friedrichsberg und
Wandsbeker Chaussee hdhenfrei an die parallel verlaufende S-Bahn-Strecke anzubinden,
im Streckenabschnitt Wankdsbeker Chaussee — Abzweig Horn zweigleisig auszubauen, mit
der Errichtung eines hohenfreien Kreuzungsbauwerkes noérdlich der S-Bahn-Station
Elbbriicken an die parallel verlaufende S-Bahn-Strecke anzubinden und neue S-Bahn-
Stationen Hasselbrook tief (Verknipfung zur S-Bahn-Linie S4), Sievekingsallee, Rauhes
Haus (Verknlpfung zu den U-Bahn-Linien U2 und U4), GroBmannstralle und
Rothenburgsort (Verknipfung zu den S-Bahn-Linie S2 und S21), so dass mit der
Inbetriebnahme der ersten, zweiten und dritten Ausbaustufe ein S-Bahn-Verkehr im
Streckenabschnitt Elbgaustrale —/ Stellingen — Ohlsdorf/ — Barmbek — Hasselbrook —
Rothenburgsort — Harburg angeboten werden kann.

Perspektiven fiir einen Tunnel im S-Bahn-Verkehr im Streckenabschnitt Abzweig
Rainweg - Hamburg Hauptbahnhof

Der Fahrgastverband PRO BAHN begriRt die Uberlegungen und Vorschldge des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) zur Errichtung eines Tunnel
fur den S-Bahn-Verkehr im Streckenabschnitt Abzweig Rainweg - Hamburg Hauptbahnhof,
um die Bahnsteiggleise 4 und 3 im Knoten Hamburg Hauptbahnhof flir den Fern- und
Nahverkehr zu nutzen und die Kapazitat im Ostteil des Knoten Hamburg Hauptbahnhof
deutlich zu erhéhen.



Aus der Sicht des Fahrgastverbands PRO BAHN sind in den weiteren Uberlegungen und
Vorschlage des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) zur
Errichtung eines Tunnel fir den S-Bahn-Verkehr im Streckenabschnitt Abzweig Rainweg —
Hamburg Hauptbahnhof folgende Varianten zu betrachten:

» Variante A: Errichtung eines Tunnel fir den S-Bahn-Verkehr im Streckenabschnitt

Abzweig Rainweg - Hamburg Hauptbahnhof mit Errichtung einer neuen
zweigleisigen S-Bahn-Station im Knoten Hamburg Hauptbahnhof dstlich der Gleise 2
und 1

» Variante B: Errichtung eines Tunnel fir den S-Bahn-Verkehr im Streckenabschnitt
Abzweig Rainweg - Berliner Tor/~ Elbbricken mit Errichtung einer neuen
unterirdischen viergleisigen S-Bahn-Station im Knoten Hamburg Hauptbahnhof

und folgende Voraussetzungen fur die Verknipfung von S-Bahn- und U-Bahn-Verkehr zu
bericksichtigen:

» Linienfiihrung des Tunnel fiir den S-Bahn-Verkehr im Streckenabschnitt Abzweig
Rainweg — Hamburg Hauptbahnhof Uber die U-Bahn-Station Schlump zur Schaffung
einer Verknlpfung zwischen den S-Bahn-Linien S11, S21 und S32 mit den U-Bahn-
Linien U2 und U3

» Linienfiihrung des Tunnel fiir den S-Bahn-Verkehr im Streckenabschnitt Abzweig
Rainweg — Hamburg Hauptbahnhof zwischen der U-Bahn-Station Stephansplatz und
der Bahnstation Hamburg-Dammtor zur Schaffung einer Verknipfung zwischen den
S-Bahn-Linien S11, S21 und S32 mit den U-Bahn-Linien U2 und U5

und folgende Voraussetzungen fir einen weiteren Ausbau der Infrastruktur fir den S-Bahn-
Verkehr zu berucksichtigen:

» optionale Errichtung eines weiteren Tunnel fir den S-Bahn-Verkehr, um die Kapazitat
des S-Bahn-Verkehrs in der Hamburger Innenstadt deutlich zu erhdhen

» optionale Erweiterung einer neuen im Tunnel gelegenen viergleisigen S-Bahn-Station
im Knoten Hamburg Hauptbahnhof um zwei weitere Bahnsteiggleise

» optionale Errichtung einer héhenfreien Anbindung einer zur Nutzung im S-Bahn-
Verkehr zweigleisig ausgebauten Giterumgehungsbahn nérdlich der S-Bahn-Station
Elbbrucken

5 FahrplanmaBnahmen und vorgesehene Nutzungsvorgaben

5.1 FahrplanmaRBnahmen

5.1.4 Nachrangigkeit von halbgleisfahigen Ziigen mit einer Zuglange von mehr als 212
m

Der Fahrgastverband PRO BAHN kritisiert die Uberlegungen und Vorschlage der DB Netz,
im Konfliktfall Anmeldungen fir nicht halbgleisfahige Fahrten im SPNV im Knoten Hamburg
Hauptbahnhof nachrangig gegentiber Anmeldungen flr halbgleisfahige Fahrten im Knoten
Hamburg Hauptbahnhof zu behandeln.



Aus der Sicht des Fahrgastverbands PRO BAHN besteht die Herausforderung der
Anmeldungen fir nicht halbgleisfahige Fahrten im Knoten Hamburg Hauptbahnhof nicht in
den nicht halbgleisfahigen Fahrten an sich, sondern in der nicht ausreichenden Nutzlange
der Bahnsteiggleise 14, 13, 12, 11, 6 und 5 und der damit verbundenen Einschrankung der
maximalen Nutzlange halbgleisfahiger Fahrten auf 212 Meter.

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt daher vor, im Konfliktfall Anmeldungen fur nicht
halbgleisfahige Fahrten im Knoten Hamburg Hauptbahnhof vorrangig gegenuber
Anmeldungen flr halbgleisfahige Fahrten im Knoten Hamburg Hauptbahnhof zu behandeln
und in den Planungen zur Erhdhung der Kapazitat im Knoten Hamburg Hauptbahnhof die
Verlangerung der maximalen Nutzlange der Bahnsteiggleise 14, 13, 12, 11, 6 und 5 sowie
der zusatzlichen Bahnsteiggleise 10 und 9 zu berucksichtigen.

5.1.5 Nachrangigkeit von Ziigen mit Halt in Hamburg Dammtor

Der Fahrgastverband PRO BAHN kritisiert die Uberlegungen und Vorschlage der DB Netz,
im Konfliktfall Anmeldungen fir Fahrplan-Lagen im Streckenabschnitt Abzweig Rainweg -
Hamburg Hauptbahnhof mit Halt in Hamburg-Dammtor nachrangig gegeniber Anmeldungen
fur Fahrplan-Lagen im Streckenabschnitt Abzweig Rainweg - Hamburg Hauptbahnhof ohne
Halt in Hamburg-Dammtor zu behandeln.

Aus der Sicht des Fahrgastverbands PRO BAHN besteht die Herausforderung der
Anmeldungen fir Fahrplan-Lagen im Streckenabschnitt Abzweig Rainweg - Hamburg
Hauptbahnhof mit Halt in Hamburg-Dammtor nicht im Halt in Hamburg-Dammtor an sich,
sondern in den Anmeldungen fir Fahrplan-Lagen im SPFV mit Halt in Hamburg-Dammtor.

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt daher vor, im Konfliktfall Anmeldungen fur
Fahrplan-Lagen im Streckenabschnitt Abzweig Rainweg - Hamburg Hauptbahnhof mit Halt in
Hamburg-Dammtor vorrangig gegenuber Anmeldungen fir Fahrplan-Lagen im
Streckenabschnitt Abzweig Rainweg - Hamburg Hauptbahnhof ohne Halt in Hamburg-
Dammtor zu behandeln und in der Produktionsdurchfiihrung die
Eisenbahnverkehrsunternehmen anzuhalten, fir die Fahrplan-Lagen im SPNV mit Halt in
Hamburg-Dammtor diesen mdglichst kurz zu halten und moglichst einzuhalten.

5.1.6 Liniendurchbindungen im SPNV in Hamburg Hbf

Der Fahrgastverband PRO BAHN begruft die Untersuchungen der DB Netz und der SMA
zur Durchbindung des SPNV im Knoten Hamburg Hauptbahnhof, um fir Anmeldungen fir
Fahrplan-Lagen im SPNV den Halt im Knoten Hamburg Hauptbahnhof zu verkiirzen und um
fur Anmeldungen flr Fahrplan-Lagen im SPNV die Fahrstrallenkreuzungen im Knoten
Hamburg Hauptbahnhof zu reduzieren.

Aus der Sicht des Fahrgastverbands PRO BAHN haben die Untersuchungen DB Netz und
der SMA folgende Fragestellungen zu beantworten:

» Welche unterschiedlichen Betriebs-Konzepte zur Durchbindung bisher im Hamburger
Hauptbahnhof beginnender und endender SPNV-Linien sind méglich?

» Welche Anpassungen der Fahrplan-Lagen der einzelnen SPNV-Linien sind fur eine
Durchbindung notwendig?

» Welche Anpassungen der Fahrzeiten der einzelnen SPNV-Linien sind fur eine
Durchbindung notwendig?



» Welche Anpassungen der Sitzplatzkapazitaten der einzelnen SPNV-Linien sind flr
eine Durchbindung notwendig?

» Welche Auswirkungen haben die Anpassungen der Fahrplan-Lagen der einzelnen
SPNV-Linien fir eine Durchbindung auf die Taktknoten des Integralen Taktfahrplanes
in Schleswig-Holstein, Niedersachsen und Schleswig-Holstein?

» Welche Auswirkungen auf die kapazitive Leistungsfahigkeit des Hamburger
Hauptbahnhofes haben die unterschiedlichen Betriebs-Konzepte zur Durchbindung
bisher im Hamburger Hauptbahnhof beginnender und endender SPNV-Linien?



	Fahrgastverband
	

