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Sehr geehrte Damen und Herren,

anbei erhalten Sie die Stellungnahme des Fahrgastverbands PRO BAHN, Landesverband
Schleswig-Holstein/ Hamburg, zum Entwurf des Landesweiten Nahverkehrsplanes (LNVP)
fur die Jahre 2022 bis 2027 fur das Land Schleswig-Holstein.

Mit freundlichen GrifRen

Stefan Barkleit

Fahrgastverband PRO BAHN e.V.
Landesvorsitzender Schleswig-Holstein/ Hamburg



2. Verkehrspolitische Ziele
2.1 Ziel 1: 20 Prozent mehr Nachfrage gegeniiber 2019

Das Ziel, bis 2026 mindestens 20 Prozent mehr Nachfrage im Schienenpersonennahverkehr
in Schleswig-Holstein zu erreichen, ist im Hinblick auf die von der Politik angestrebten 100
Prozent mehr Nachfrage bis 2030 wenig ambitioniert.

Der LNVP braucht ein klares Ziel, bis wann der Schienenpersonennahverkehr und der
Offentlichen Personennahverkehr in Schleswig-Holstein welchen Marktanteil an der
gesamten Nachfrage erreichen soll.

Der LNVP braucht zudem klare Aussagen, wie der Schienenpersonennahverkehr und der
Offentliche Personennahverkehr in Schleswig-Holstein welchen Marktanteil der gesamten
Nachfrage erreichen soll, auch wenn sich der LNVP in erster Linie als Grundlage fir die
weitere Entwicklung des Schienenpersonennahverkehrs in Schleswig-Holstein versteht.

2.2 Ziel 2: verlassliche Qualitat und zufriedene Fahrgaste

Das Ziel, dauerhaft eine Punktlichkeit tber 90 Prozent zu erreichen, ist im Hinblick auf die
Alternative des Motorisierten Individualverkehrs wenig ambitioniert.

Der LNVP braucht ein klares Ziel, bis wann sowohl die Punktlichkeit als auch die
Fahrgastplnktlichkeit einen Wert von Uber 95 Prozent erreichen soll, wie er einerseits in fast
allen vom Land Schleswig-Holstein und der NAH.SH vergebenen Verkehrsleistungen
vorgegeben und er andererseits fir den Schienenpersonennahverkehr als attraktive und
zuverlassige Alternative zum Motorisierten Individualverkehr notwendig ist.

2.3 Ziel 3: 100 % der Stationen barrierefrei

Das Ziel, bis 2026 100 Prozent der Bahnstationen barrierefrei erreichbar und von 100
Prozent der Bahnstationen aus den Ein- und Ausstieg in die Fahrzeuge barrierefrei
erreichbar zu gestalten, ist ambitioniert.

Der LNVP braucht zudem klare Aussagen, wie Bahnstationen in erster Linie durch
ebenerdige Zuwegungen und erst in zweiter Linie Uber Aufzugsanlagen barrierefrei
erreichbar zu gestalten sind, und er braucht zudem klare Aussagen, wie in den Fahrzeugen
die barrierefreie Erreichbarkeit der Sitzplatze zu verbessern ist.

2.4 Ziel 4: kiirzere Wege und bessere Erreichbarkeit

Das Ziel, dass die nachste Bahnstation im landlichen Raum nicht weiter als 20 Kilometer
vom Wohnort entfernt sein soll, ist im Hinblick auf die Alternative des Motorisierten
Individualverkehrs wenig ambitioniert.

Der LNVP braucht ein klares Ziel, bis wann den Menschen mit dem weiteren Ausbau des
Schienenpersonennahverkehrs, dem weiteren Auf- und Ausbau von Buslinien-Grundnetzen
und ErschlieBungsnetzen sowie dem weiteren Auf- und Ausbau von Alternativen
Bedienungsformen eine durchgehende Reisekette im Schienenpersonennahverkehr und im
Offentlichen Personennahverkehr verflgbar sein soll, die von der ersten Meile bis zur letzten
Meile eine attraktive und zuverlassige Alternative zum Motorisierten Individualverkehr ist.



2.5 Ziel 5: klimaneutraler SPNV

Der LNVP braucht ein klares Ziel, bis wann Uber die im LNVP enthaltene Elektrifizierung der
Bahnstrecken Westerland — Hamburg im Streckenabschnitt Westerland — ltzehoe und des
Streckenabschnitts Husum — Jubek, Kaltenkirchen — Hamburg und Neumdinster — Bad
Oldesloe hinaus die Elektrifizierung der weiteren zentralen Bahnstrecken Flensburg —
Eckernférde — Kiel, Rendsburg — Kiel, Neumunster — Kaltenkirchen, EImshorn — Henstedt-
Ulzburg, Ulzburg Sid — Norderstedt Mitte, Kiel — Libeck und Libeck — Blchen — Liineburg
erreicht sein soll.

2.6 Ziel 6: Corona-Auswirkungen uiberwinden

Der LNVP braucht ein klares Ziel, bis wann das Angebot und die Kapazitdt sowohl im
Schienenpersonennahverkehr als auch im Offentlichen Personennahverkehr qualitativ und
quantitativ dergestalt ausgebaut sein soll, dass die Fahrgaste und die Menschen, die es
werden wollen, von der Qualitat des Reisekomforts von einem einheitlichen Schleswig-
Holstein-Komfort sprechen kdénnen.

3 Post Corona: Die Welt nach der Pandemie
Agenda fiir die Riickkehr auf den Wachstumspfad
Stérkerer Fokus auf den Freizeitverkehr, Schleswig-Holstein als Urlaubsland

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt als Konsequenz der bereits vor der aktuellen
Situation rund um das Corona-Virus ersichtlichen Anderungen der Anteile des Pendler-
Verkehrs, des Freizeit-Verkehrs und des touristischen Verkehrs an der Nachfrage im
Schienenpersonennahverkehr in  Schleswig-Holstein vor, das Angebot und die
Sitzplatzkapazitat nicht nur in der Hauptverkehrszeit, sondern durch die vorhandenen
Fahrzeuge insbesondere in der Normalverkehrszeit auszubauen, um Fahrgasten tagsutber
insgesamt ein gleichmaRigeres Angebot und eine gleichmaligere Sitzplatzkapazitat
anzubieten.

Das geplante Home-Office-Ticket, dass anhand der Anforderungen des Pendler-Verkehrs
konzipiert ist und in den Preisstufen 9 bis 21 das im Frihjahr 2021 eingefihrte NAH.SH-
Jobticket erganzt, ist aus der Sicht des Fahrgastverbands PRO BAHN zigig umzusetzen.

4 MaBnahmen des LNVP mit den Zeithorizonten 2027 und 2030 und deren
Umsetzungsperspektiven

4.2 Fahrplanangebots- und InfrastrukturausbaumafBnahmen
4.2.1 MaBnahmen bis Ende 2026

Hinsichtlich der Malnahme 13) fordert der Fahrgastverband PRO BAHN, auf der
Bahnstrecke Neuminster — Bad Oldesloe nicht nur im Streckenabschnitt Bad Segeberg —
Bad Oldesloe, sondern auf der gesamten Bahnstrecke Neuminster — Bad Oldesloe einen
30-Minuten-Takt einzufiihren, so dass auf der Relation Kiel — NeumUnster — Bad Oldesloe —
Hamburg eine durchgehende Reisekette im 30-Minuten-Takt angeboten werden kann.



4.2.2 MaBRnahmen ab 2027

Hinsichtlich der nicht priorisierten Mallnahmen 6) bis 15) fordert der Fahrgastverband PRO
BAHN, die entsprechenden Infrastrukturmalinahmen baulich und planerisch soweit
vorzubereiten, dass im Fall einer Bereitstellung weiterer Finanzmittel durch den Bund Gber
ein Sonderprogramm zur Einfiihrung des Deutschland-Taktes (Mallnahmen 6) und 15))
sowie Uber ein Sonderprogramm zur Reaktivierung von Bahnstrecken und das
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) die Infrastrukturmalinahmen zur Einflhrung
einer Regio-S-Bahn Flensburg (Mallnahmen 7) bis 14)) zugig finanziert und umgesetzt
werden kénnen.

4.3 Weitere qualitits- und klimaschutzorientierte VerbesserungsmafRnahmen bis 2030

Hinsichtlich der nicht priorisierten MalRnahmen 5) und 9) fordert der Fahrgastverband PRO
BAHN die Weiterentwicklung des bisherigen Stations-Programm zu einem mit den
entsprechenden Finanzmitteln ausgestatteten Stations- und Schnittstellen-Programm
(Malinahme 5)), um die Verknupfung zwischen dem Schienenpersonennahverkehr und dem
Offentlichen Personennahverkehr zu verbessern, und die Bereitstellung weiterer
Finanzmittel, um den Ausbau des Angebotes und der Sitzplatzkapazitat im Landesbus-Netz
und den kreisweiten Buslinien-Grundnetzen sicherzustellen.

5 Schneller und zuverlassiger am Ziel — 100 % nachhaltig und digital: Unsere
MaRRnahmen und Projekte bis 2030

5.1 Wiederherstellung und Verbesserung der Qualitit - die Grundlage
5.1.1 Infrastruktur und Stationen
Robustes Netz/ Storungsfreie Infrastruktur/ Attraktive Stationen

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt vor, uber die im Abschnitt 5.1.1 Infrastruktur
und Stationen beschriebenen MalRnahmen zur Verbesserung der Vorhaltung von
Schieneninfrastruktur hinaus auch eine starkere Regionalisierung der Verantwortung der
Vorhaltung von Schieneninfrastruktur von DB Netz zu den regional aktiven
Eisenbahninfrastrukturunternehmen Norddeutsche Eisenbahn Niebull (NEG) und AKN
Eisenbahn GmbH zu verfolgen.

5.1.2 Fahrzeug
Fahrgastkomfort

Qer Reisekomfort sollte nicht nur im Schienenpersonennahverkehr, sondern auch im
Offentlichen Personennahverkehr in Schleswig-Holstein durch eine verbesserte Ausstattung
neuer Fahrzeuge gesteigert werden.

Im Offentlichen Personennahverkehr fiihrt das dazu, dass mit dem Einsatz neuer Fahrzeuge
mit einem gréReren Sitzteiler gréRere Fahrzeuge eingesetzt beziehungsweise der Takt
verdichtet werden muss, um die angebotene Sitzplatzkapazitat weiter anbieten zu kénnen

Dafiur missen das Land Schleswig-Holstein und die NAH.SH die Bereitstellung weiterer
Finanzmittel sicherstellen, so dass die kreisfreien Stadte und die Kreise in Schleswig-
Holstein sowohl den Ausbau des Angebotes und der Sitzplatzkapazitat als auch die
Steigerung des Reisekomforts sicherstellen kénnen.



5.2 Fahrplanangebots- und InfrastrukturmaBnahmen
5.2.1 MaBnahmen bis Ende 2026
2) E-Netz Ost

Die kinftigen Regio-S-Bahn-Linien Neustadt — Libeck (— Hamburg) und Traveminde —
Lubeck (- Hamburg) sollten nicht nur montags bis freitags in der Hauptverkehrszeit und
samstags und sonntags im schleswig-holsteinischen Sommerfahrplan, sondern grundsatzlich
im 30-Minuten-Takt angeboten werden.

3) Angebotsausweitungen rund um Kiel (teilweise bereits in Realisierung)

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich daflr aus, auf der Regio-S-Bahn-Linie Kiel —
Preetz unabhangig von der Umsetzung der dritten Ausbaustufe Kiel — Liibeck so schnell wie
mdglich ein 30-Minuten-Takt einzufiihren.

Dabei sollte die Regionalexpress-Linie Kiel — Libeck analog zur Regionalbahn-Linie Kiel —
Lubeck im Streckenabschnitt Kiel — Preetz beschleunigt werden und in diesem
Streckenabschnitt ohne System-Halt verkehren.

5) Rendsburg—Rendsburg-Seemiihlen

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich daflr aus, die im Rahmen der Reaktivierung
der Bahnstrecke Rendsburg-Seemihlen — Rendsburg geplante Bahnstation Rendsburg-
Seemuhlen westlich der Blsumer Stral’e zu errichten, so dass eine Reaktivierung des
Streckenabschnitts Fockbek — Rendsburg-Seemiihlen baulich und planerisch so weit wie
moglich vorbereitet ist.

Darliber hinaus sollte der Streckenabschnitt (Fockbek —) Rendsburg-Seemiihlen -
Rendsburg im Rahmen der Einflihrung einer Regio-S-Bahn Kiel analog zu den weiteren
Regio-S-Bahn-Linien im 30-Minuten-Takt bedient werden.

6) Elektrifizierung der Bahnstrecke Niebull-Dagebiill

Die geplante Elektrifizierung der Bahnstrecke Dagebill Mole — Niebdill sollte Uber die
geplante Umstellung der Intercity-Verbindungen auf elektrische Traktion hinaus auch fir die
Umstellung der Regionalbahn-Linie Dagebill Mole — Niebull auf elektrische Traktion und fur
einen Ausbau des Angebotes auf der Regionalbahn-Linien Dagebdill Mole — Niebull genutzt
werden.

Das Land Schleswig-Holstein und die NAH.SH sollten die Norddeutsche Eisenbahn Niebdill
(NEG) bei der Beschaffung elektrischer Fahrzeuge unterstiitzen, die die besonderen
Anforderungen der Norddeutschen Eisenbahn Niebdll (NEG) flr die voraussichtlich
ubergangsweise mit elektrischer Traktion und den bisherigen Intercity-Wagen verkehrenden
Intercity-Verbindungen erflllen.



7) Weiterfihrung der Reaktivierung der Bahnstrecke Kiel — Schonberger Strand

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich dafiir aus, im Rahmen der Reaktivierung der
Bahnstrecke Kiel — Schonberger Strand im Streckenabschnitt Kiel Abzweig Ss — Kiel-
Oppendorf die Errichtung einer neuen als Kreuzungsstation geplanten Bahnstation Kiel-
Wellingdorf baulich und planerisch so weit wie moglich vorzubereiten, dass die Bahnstation
Kiel-Wellingdorf nach der kompletten Inbetriebnahme der Bahnstrecke Kiel — Schonberger
Strand kurzfristig finanziert und umgesetzt werden kann, so dass auf der Regio-S-Bahn-Linie
Kiel — Schonberger Strand so schnell wie mdglich ein 30-Minuten-Takt angeboten werden
kann.

8) (Hamburg-) Wrist—Kellinghusen

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich dafur aus, die im Rahmen der Reaktivierung
der Bahnstrecke Kellinghusen — Wrist geplante Bahnstation Kellinghusen dergestalt zu
errichten, dass eine Reaktivierung des Streckenabschnitts Hohenlockstedt — Kellinghusen
baulich und planerisch so weit wie mdglich vorbereitet ist.

Darlber hinaus sollte der Streckenabschnitt (Hohenlockstedt —) Kellinghusen — Wrist im
Hinblick auf eine kurz- bis mittelfristige Anschlusssituation in Wrist an die Regionalexpress-
Linie Kiel — Neumunster — EImshorn — Hamburg alle 30 Minuten im 30-Minuten-Takt bedient
werden.

9) Neumiinster — Norderstedt Expresszug

Hinsichtlich der von der AKN Eisenbahn GmbH vorgestellten Uberlegungen und Vorschlage
fur die Einfuhrung einer Regionalexpress-Linie Neumunster — Kaltenkirchen — Ulzburg Sud —
Norderstedt Mitte sollten alternativ auch Uberlegungen und Vorschlége untersucht werden,
die Regionalbahn-Linie Neumunster — Kaltenkirchen zu beschleunigen und nur im
Streckenabschnitt Kaltenkirchen — Ulzburg Sid — Norderstedt Mitte als Regionalexpress-
Linie verkehren zu lassen.

10) S21 Taktverdichtung zwischen Hamburg-Bergedorf und Aumiihle

Im Hinblick auf die kurzfristig geplante Einfihrung eines 10-Minuten-Taktes auf der S-Bahn-
Linie S21 im Streckenabschnitt Hamburg-Bergedorf — Aumiihle montags bis freitags in der
Nachmittags-Hauptverkehrszeit sollte eine Errichtung einer Bahnstation Aumihle an den
Fernverkehrs- und Nahverkehrs-Gleisen untersucht werden, so dass in Aumduhle eine
Anschlusssituation zwischen der S-Bahn-Linie S21 und der Regionalexpress-Linie Hamburg
— Buchen — Schwerin — Rostock hergestellt und die Anbindung von Reinbek, Wohltorf und
Aumihle nach und von Biichen, Schwerin und Rostock verbessert werden kann.

11) Weitere Taktverdichtungen bei S-Bahnen im Hamburger Umland
Hinsichtlich der erforderlichen Infrastrukturmallnahmen, um auf der S-Bahn-Linie S1 im

Streckenabschnitt Wedel — Blankenese tagsiber einen 10-Minuten-Takt anbieten zu kénnen,
sollte auch die Errichtung einer neue Bahnstation Wedel-Ost untersucht werden.



12) Bahnhof Altona Nord und Korridor EImshorn—-Hamburg (2+2)

Der Fahrgastverband PRO BAHN begrif3t die zum Fahrplanwechsel im Dezember 2025
geplante Einfuhrung des im Frihjahr 2015 vom Fahrgastverband PRO BAHN entwickelten
2+2-Konzeptes im Streckenabschnitt Elmshorn — Hamburg, kritisiert jedoch, dass die
beteiligten Bundeslander,  Aufgabentrager, Eisenbahnverkehrsunternehmen und
Eisenbahninfrastrukturunternehmen fir die Umsetzung einer Angebotsmalinahme ohne
Umsetzung einer InfrastrukturmaRnahme (die Errichtung der Bahnstation Hamburg-Altona
Nord steht nicht im fachlichen Kontext des 2+2-Konzeptes) fast 11 Jahre brauchen.

DarUber hinaus sollte auf der Regionalbahn-Linie Itzehoe — Hamburg Hauptbahnhof nicht nur
im Streckenabschnitt EImshorn — Hamburg Hauptbahnhof, sondern tagsuber auch im
Streckenabschnitt ltzehoe — Elmshorn ein 30-Minuten-Takt eingefihrt werden, um im
Hinblick auf die zum 01. Januar 2022 geplante Erweiterung des Hamburger
Verkehrsverbundes  (HVV) auf den Kreis Steinburg das  Angebot im
Schienenpersonennahverkehr zu verbessern.

13) Halbstundentakt zwischen Bad Oldesloe und Bad Segeberg

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich daflir aus, die geplanten weiteren
Kreuzungsstationen in Rickling und Fresenburg so schnell wie mdglich zu finanzieren und
umzusetzen, um auf der Bahnstrecke Neuminster — Bad Oldesloe nicht nur im
Streckenabschnitt Bad Segeberg — Bad Oldesloe, sondern auf der gesamten Bahnstrecke
Neuminster — Bad Oldesloe einen 30-Minuten-Takt einzufihren, so dass auf der Relation
Kiel — Neuminster — Bad Oldesloe — Hamburg eine durchgehende Reisekette im 30-
Minuten-Takt angeboten werden kann.

In einer zweiten Stufe kénnen nach einem weiteren Ausbau und einer Elektrifizierung der
Bahnstrecke Neuminster — Bad Oldesloe die Akku-Triebwagen durch reine Elektro-
Triebwagen abgeldst und eine Regionalbahn-Linie Neumunster — Bad Oldesloe — Hamburg
(durch Beistellung beziehungsweise Fliigelung in Bad Oldesloe an die/ von der
Regionalexpress-Linie Neustadt —/ Travemiinde — Liibeck — Hamburg) eingeflihrt werden.

14) Fliigelzugkonzept RE Kiel-Schleswig-Husum/Flensburg / RE Hamburg-Flensburg

Hinsichtlich der Uberlegungen und Vorschlage zum Ausbau des Angebotes im
Streckenabschnitt Flensburg — Jibek spricht sich der Fahrgastverband PRO BAHN dafir
aus, im Rahmen der Einfihrung einer Regio-S-Bahn Flensburg auf der Regionalexpress-
Linie Flensburg — Neuminster — Hamburg im Streckenabschnitt Flensburg — Schleswig
einen 30-Minuten-Takt einzufiihren.

Die Uberlegungen und Vorschlage des Fahrgastverbands PRO BAHN fiir die Einflihrung
einer Regio-S-Bahn Flensburg sehen zudem die Errichtung neuer Bahnstationen in
Flensburg-Weiche, Eggebek und Schuby vor, welche von der im Streckenabschnitt
Flensburg — Schleswig im 30-Minuten-Takt verkehrenden Regionalexpress-Linie Flensburg —
Neumiinster — Hamburg bedient werden.

Eine Verkurzung der Fahrzeit der Regionalexpress-Linie Flensburg — Neumdlnster —
Hamburg ist unserer Auffassung nach verkehrlich nicht sinnvoll, aus dem Grund, dass mit
einem weiteren Auf- und Ausbau einer Fernverkehrs-Linie Arhus — Fredericia —/ Kgbenhavn
— Ringsted — Odense - Kolding — Flensburg — Neuminster — Hamburg der
Schienenpersonenfernverkehr die Funktion der schnellen Anbindung der Region Flensburg
an den Knoten Hamburg Gibernehmen sollte.



Daruber hinaus ist unserer Auffassung nach weder eine die Fahrzeit verlangernde
Beistellung beziehungsweise Fligelung in Jubek (insbesondere in Richtung zur Husum zur
Erreichung des Taktknotens zur Minute 30 und zur Anschlusssicherung nach Westerland
und Niebdll, St. Peter-Ording und Heide) noch eine Differenzierung der Sitzplatzkapazitat in
den Streckenabschnitten Husum — Jibek und Jubek — Kiel (insbesondere im touristischen
Verkehr im schleswig-holsteinischen Sommerfahrplan braucht es eine gleichméaliige
Sitzplatzkapazitat auf der kompletten Regionalexpress-Linie Husum — Jiibek — Rendsburg —
Kiel) verkehrlich sinnvoll.

Zudem werden mit den Regionalexpress-Linien Husum —/ Flensburg — Jibek — Rendsburg —
Kiel und Flensburg — Eckernférde — Kiel weder ein 30-Minuten-Takt noch ein angenaherter
30-Minuten-Takt, sondern zwei Verbindungen pro Stunde angeboten.

15) weitere MaBnahmen
Ausbau des Angebotes auf der Bahnstrecke Hamburg — Blichen

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich dafir aus, auf der Bahnstrecke Hamburg —
Blchen auch montags bis freitags tagsiuber und abends sowie samstags und sonntags einen
30-Minuten-Takt einzuflihren, so dass auch auf dieser auf den Knoten Hamburg zulaufenden
und im Hamburger Verkehrsverbund (HVV) gelegenen Bahnstrecke des Landes Schleswig-
Holstein ein Grundnetz-Angebot im Schienenpersonennahverkehr im 30-Minuten-Takt
angeboten werden kann.

Ausbau des Angebotes auf der Bahnstrecke Liibeck — Biichen — Liineburg

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich dafur aus, auf der Bahnstrecke Lubeck —
Blichen — Lineburg nach und nach einen 30-Minuten-Takt einzufihren, um der in der
vergangenen Jahren stark angestiegenen Nachfrage (im Zeitraum von 2015 bis 2019 im
Streckenabschnitt Libeck — Ratzeburg plus 25 Prozent, im Streckenabschnitt Ratzeburg —
Mélin plus 23 Prozent, im Streckenabschnitt Mblin — Biichen plus 21 Prozent, im
Streckenabschnitt Biichen — Lauenburg plus 26 Prozent und im Streckenabschnitt
Lauenburg — Liineburg plus 16 Prozent), Rechnung zu tragen.

In einer erste Stufe sollte die Regionalbahn-Linie Kiel — Libeck zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2022 nach Ratzeburg, gegebenenfalls nach Mdlin verlangert werden, wozu eine
Anpassung des Betriebs-Konzeptes auf der Regionalexpress-Linie Libeck — Bichen —
Lineburg und die Errichtung eines provisorischen Auflenbahnsteiges an Gleis 2 der
Bahnstation Mélin erforderlich ist.

Trassensicherungsvertrage

Die Bahnstrecken Suderbrarup — Kappeln und Malente — Litjenburg, zu denen der Entwurf
des Landesnahverkehrsplanes (LNVP) fur die Jahre 2022 bis 2027 keine konkreten
Aussagen macht, sollten aus der Sicht des Fahrgastverbands PRO BAHN  durch
Trassensicherungsvertrage zwischen der NAH.SH und den
Eisenbahninfrastrukturunternehmen, welche fir die Vorhaltung der Schieneninfrastruktur
verantwortlich zeichnen, flir eine Reaktivierung zu einem spateren Zeitpunkt gesichert
werden.



Die NAH.SH sollte sich in einem Trassensicherungsvertrag zur Sicherung eines nutzbaren
Anschlusses der Schieneninfrastruktur an das regionale Schienennetz und zur Sicherung
eines Grundbetrages zur betriebsfahigen Vorhaltung der Schieneninfrastruktur (Zuschuss
pro Streckenkilometer) verpflichten, wahrend die Eisenbahninfrastrukturunternehmen sich
zur Sicherung der betriebsfahigen Vorhaltung der Schieneninfrastruktur und Sicherung des
Zugangs der Eisenbahnverkehrsunternehmen zur betriebsfahig  vorgehaltenen
Schieneninfrastruktur verpflichten.

Die Trassensicherungsvertrage zwischen der NAH.SH und der DB Netz sollten zu einem
spateren Zeitung analog der Trassensicherungsvertrage fur die Bahnstrecken Siderbrarup —
Kappeln und Malente — Lutjenburg fortgeflihrt werden.

Touristische Verkehre

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich dafiir aus, den 2021 eingeflihrten touristischen
Verkehr auf der Bahnstrecke Eckernforde — Suderbrarup — Kappeln fortzuflihren, das
Angebot im Streckenabschnitt Eckernférde — Siderbrarup auf 3 Zugpaare und im
Streckenabschnitt SlUderbrarup — Kappeln auf 6 Zugpaare auszubauen sowie den
Bedienungszeitraum von Anfang April bis Ende Oktober auszuweiten.

Analog zum touristischen Verkehr auf der Bahnstrecke Eckernférde — Suderbrarup —
Kappeln sollte nach der Herstellung der betriebsfahigen Vorhaltung auch ein touristischer
Verkehr auf der Bahnstrecke Malente — Litjenburg mit 6 Zugpaaren im Bedienungszeitraum
von Anfang April bis Ende Oktober eingeflhrt werden.

5.2.2 MaBnahmen ab 2027

2) Elektrifizierung Iltzehoe—Westerland

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich daflir aus, im Rahmen der geplanten
Elektrifizierung der Bahnstrecke Westerland — Hamburg im Streckenabschnitt Westerland —

ltzehoe den Streckenabschnitt Westerland — Elmshorn weitestgehend flir eine
Streckenhoéchstgeschwindigkeit von 160 km/ h zu ertlichtigen und die Streckenabschnitte
Westerland — Morsum, Klanxbull — Niebull und Bredstedt — Hattstedt zweigleisig

auszubauen, so dass ...

... die Fahrzeit im Schienenpersonenfernverkehr Westerland — Hamburg Hauptbahnhof von
derzeit 195 Minuten auf kiinftig 150 Minuten verkiirzt werden kann

die Fahrzeit im schnellen Schienenpersonennahverkehr Westerland — Hamburg
Hauptbahnhof von derzeit 195 Minuten auf kinftig 170 Minuten verkirzt werden kann

3) Hamburg-Elmshorn/ S4-West

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich daflir aus, im Rahmen der weiteren Planungen
zur S-Bahn-Linie S4 West die im Herbst 2020 vorgestellte Umsetzungsvariante deutlich zu
Uberarbeiten und weiterzuentwickeln.

Verkehrlich sinnvoll verzichtet diese Umsetzungsvariante auf die Nutzung der Fern- und
Nahverkehrs-Gleise im Streckenabschnitt Pinneberg — Elbgaustralle und ermdoglicht mit
einer Nutzung der S-Bahn-Gleise im Streckenabschnitt Pinneberg — Elbgaustralle die
Bedienung der S-Bahn-Station Elbgaustralie (Verkniipfung mit dem Stadtverkehr auf dem
Ring 3).



Verkehrlich nicht sinnvoll verzichtet diese Umsetzungsvariante mit einer Nutzung der S-
Bahn-Gleise im Streckenabschnitt Pinneberg — Altona Nord und der Uber die S-Bahn-Station
ElbgaustralBe erfolgenden Bedienung der S-Bahn-Stationen Eidelstedt, Stellingen und
Langenfelde auf die attraktiven Fahrzeiten der im Frihjahr 2008 vorgestellten
Umsetzungsvariante, so dass von Tornesch und von Pinneberg aus zur Hamburger
Innenstadt die Verbindungen mit Umstieg in Altona Nord von der Fahrzeit attraktiver als die
Nutzung der S-Bahn-Linie S4 West ist.

Die im Herbst 2020 vorgestellte Umsetzungsvariante ist daher dahingehend zu Uberarbeiten
und weiterzuentwickeln, dass der Vorteil der Bedienung der S-Bahn-Station Elbgaustrale
(Verkniipfung mit dem Stadtverkehr auf dem Ring 3) erhalten und der Nachteil der
Verlangerung der Fahrzeit durch die Nutzung der S-Bahn-Gleise im Streckenabschnitt
Elbgaustrale — Altona Nord behoben wird.

Daruber hinaus sind Umsetzungsvarianten mit einer Integration der Streckenabschnitte
ltzehoe — Elmshorn, Kellinghusen — Elmshorn und Elmshorn — Ulzburg Sid sowie des
Streckenabschnitts Uetersen — Tornesch ernsthaft zu prifen.

4) Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung der Bahnstrecke Neumiinster—Bad
Segeberg—Bad Oldesloe

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich dafiir aus, die Bahnstrecke Neumunster — Bad
Oldesloe im Rahmen der geplanten Elektrifizierung weitestgehend zweigleisig auszubauen,
in einer ersten Stufe mit einer Regionalbahn-Linie Neuminster — Bad Oldesloe im 30-
Minuten-Takt zu bedienen und in einer zweiten Stufe die Regionalbahn-Linie Neumunster —
Bad Oldesloe im 30-Minuten-Takt nach und von Hamburg Hauptbahnhof (durch Beistellung
beziehungsweise Fliigelung in Bad Oldesloe) zu verlangern.

Sofern im Hinblick auf die Regionalexpress-Linie Kiel — Neumuinster — Elmshorn — Hamburg
verkehrlich sinnvoll, kann in einer dritten Stufe eine Verlangerung der Regionalbahn-Linie
Neumdunster — Bad Oldesloe — Hamburg von und nach Kiel umgesetzt werden.

5) Feste Fehmarnbeltquerung — Bahnhofsumfelder und Anbindung Bahnhofe

Ein Angebot mit einer Regionalexpress-Linie 9 Nykgbing — Burg auf Fehmarn — Libeck im
120-Minuten-Takt und einer Regionalexpress-Linie 90 Burg auf Fehmarn — Lubeck im 120-
Minuten-Takt erscheint verkehrlich als nicht angemessen und als nicht ausreichend,
einerseits, weil die von DB Netz getatigten Investitionen in die Infrastruktur nur unzureichend
genutzt werden, und andererseits, weil die Fihrung nur bis und ab Libeck die Nachfrage
vom ndrdlichen Teil des Kreises Ostholstein nach Hamburg nur mit einem Umstieg in Libeck
bedient.

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt daher vor, auf der Regionalexpress-Linie
Nykgbing — Burg auf Fehmarn — Lubeck einen 60-Minuten-Takt einzufuhren und die
Regionalexpress-Linie bis und ab Hamburg Hauptbahnhof zu flhren, indem die Sprinter-
Linie Lubeck — Hamburg in die Regionalexpress-Linie Nykebing — Burg auf Fehmarn —
Lubeck — Hamburg integriert wird.

Daruber hinaus ist die verkehrlich nicht angemessene und nicht ausreichende Erschlieung
des nordlichen Kreises Ostholstein nur durch die geplanten Bahnstationen Burg auf
Fehmarn, Heiligenhafen/ Groflenbrode, Oldenburg und Lensahn durch eine ernsthafte
Prifung der Errichtung neuer Bahnstationen in Heringsdorf, Goéhl und Altenkrempe zu
korrigieren.



Zudem spricht sich der Fahrgastverband PRO BAHN auch weiterhin fur die Erhaltung der
bestehenden Baderbahn im Streckenabschnitt Haffkrug — Ratekau und deren Integration in
die Regio-S-Bahn Liibeck aus.

6) Ausbau Kiel — Liibeck

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich daflr aus, dass neue Angebots-Konzept auf
der Bahnstrecke Kiel — Libeck mit einer Regionalexpress-Linie Kiel — Lubeck im 30-Minuten-
Takt und einer Fahrzeit von unter 60 Minuten sowie den Regio-S-Bahn-Linien Kiel — Preetz
Sid und (optional Litienburg —) Malente Nord — Libeck im 30-Minuten-Takt grundsatzlich
weiter zu verfolgen.

Die Umsetzungsvariante mit den System-Kreuzungen der Regionalexpress-Linie Kiel —
Libeck in Preetz, PIon und Eutin reduziert zwar den Anpassungsbedarf in den
Regionalverkehrs- und den Stadtverkehrs-Netzen der Kreise PI6n und Ostholstein sowie das
Investitionsvolumen der dritten Ausbaustufe der Bahnstrecke Kiel — Libeck, verlangert
jedoch in Preetz und Eutin die Umsteigezeiten zwischen der Regionalexpress-Linie Kiel —
Ldbeck und den Regionalverkehrs- und Stadtverkehrs-Netzen.

Darlber hinaus erreicht die Regionalexpress-Linie Kiel — Liibeck den Taktknoten Libeck erst
nach den Minuten 00 und 30, so dass von 5 mdglichen Anschlusssituationen nur 2
Anschlusssituationen umgesetzt werden.

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt daher vor, dass neue Angebots-Konzept auf der
Bahnstrecke Kiel — Lubeck dahingehend zu Uberarbeiten und weiterzuentwickeln, dass die
Regionalexpress-Linie den Taktknoten Libeck zu den Minuten 00 und 30 erreicht, so dass
von 5 mdglichen Anschlusssituationen auch 5 Anschlusssituationen umgesetzt werden.

Die InfrastrukturmalRnahmen auf der Bahnstrecke sollten baulich und planerisch soweit
vorbereitet werden, dass im Fall einer Bereitstellung weiterer Finanzmittel durch den Bund
Uber ein  Sonderprogramm  zur  Einflhrung des  Deutschland-Taktes die
InfrastrukturmalRnahmen auf der Bahnstrecke =zlgig finanziert und umgesetzt werden
kdénnen.

7) Bahnknoten Flensburg

Die Infrastrukturmalinahmen fir den Bahnknoten Flensburg sollten analog zu den Regionen
Kiel und Libeck als InfrastrukturmaRnahmen zur Einflihrung einer Regio-S-Bahn Flensburg
benannt werden.

Der Fahrgastverband PRO BAHN hat daher Uberlegungen und Vorschlage fir eine Regio-S-
Bahn Flensburg entwickelt, welche folgendes Liniennetz vorsehen:

e Fredericia —/ Senderborg — Tinglev — Flensburg
e Niebull — Flensburg
e Schleswig — Flensburg

e Siderbrarup — Flensburg

Hinsichtlich der Infrastrukturmaf®nahmen zur Einfiihrung einer Regio-S-Bahn Flensburg sollte
sowohl eine Umsetzungsvariante mit einer Fihrung zur Bahnstation Flensburg-ZOB als auch
eine Umsetzungsvariante mit einer Filhrung zur Bahnstation Flensburg untersucht werden.



Die InfrastrukturmafRnahmen zur Einfiihrung einer Regio-S-Bahn Flensburg sollten baulich
und planerisch soweit vorbereitet werden, dass im Fall einer Bereitstellung weiterer
Finanzmittel durch den Bund Uber ein Sonderprogramm zur Reaktivierung von Bahnstrecken
und das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) die InfrastrukturmalRnahmen zur
EinfUhrung einer Regio-S-Bahn Flensburg zlgig finanziert und umgesetzt werden kénnen.

8) S-Bahn Kiel

Eine Regio-S-Bahn-Linie Kiel — Schonberger Strand sollte analog zu den weiteren Regio-S-
Bahn-Linien im 30-Minuten-Takt angeboten werden.

Die InfrastrukturmafRnahmen zur Einfiihrung einer Regio-S-Bahn Kiel sollten baulich und
planerisch soweit vorbereitet werden, dass im Fall einer Bereitstellung weiterer Finanzmittel
durch den Bund Uber ein Sonderprogramm zur Reaktivierung von Bahnstrecken und das
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) die Infrastrukturmaflinahmen zur Einflhrung
einer Regio-S-Bahn Kiel zligig finanziert und umgesetzt werden kénnen.

9) S-Bahn Liibeck

Eine Regio-S-Bahn-Linie Malente Nord — Libeck sollte analog zu den weiteren Regio-S-
Bahn-Linien im 30-Minuten-Takt angeboten werden.

Zudem sollte im Rahmen der Planungen zur Einflihrung einer Regio-S-Bahn Libeck auch
eine Regio-S-Bahn-Linie Libeck — Schlutup im 30-Minuten-Takt untersucht werden.

Die InfrastrukturmalRnahmen zur Einflhrung einer Regio-S-Bahn Lubeck sollten baulich und
planerisch soweit vorbereitet werden, dass im Fall einer Bereitstellung weiterer Finanzmittel
durch den Bund Uber ein Sonderprogramm zur Reaktivierung von Bahnstrecken und das
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) die Infrastrukturmaflinahmen zur Einflihrung
einer Regio-S-Bahn Libeck zlgig finanziert und umgesetzt werden kénnen.

10) Reaktivierung Bergedorf/Hamburg — Geesthacht

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich dafir aus, die Bahnstrecke Nettelnburg —
Geesthacht zu reaktivieren, eine Stadtbahn-Strecke Bergedorf — Bergedorf Sid, neue
Bahnstationen im Streckenabschnitt Nettelnburg — Geesthacht zu errichten und mit einer
Regionalbahn-Linie Hamburg Hauptbahnhof — Geesthacht im 30-Minuten-Takt und einer
Stadtbahn-Linie Bergedorf — Geesthacht zu bedienen.

In Geesthacht sollte eine Verlangerung der Regionalbahn-Linie Hamburg Hauptbahnhof —
Geesthacht nach Geesthacht Ost und Verlangerung der Stadtbahn-Linie Bergedorf —
Geesthacht zur Spandauer Stralde baulich und planerisch berticksichtigt werden.

Die Reaktivierung der Bahnstrecke sollte baulich und planerisch soweit vorbereitet werden,
dass im Fall einer Bereitstellung weiterer Finanzmittel durch den Bund Uber ein
Sonderprogramm zur Reaktivierung von Bahnstrecken und das
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) die Reaktivierung der Bahnstrecke zlgig
finanziert und umgesetzt werden kann.

11) S32 Schenefeld

Eine Anbindung von Schenefeld an die geplante S-Bahn-Linie S32 Osdorfer Born —
Hauptbahnhof — Harburg Rathaus mit einer Wende an der geplanten S-Bahn-Station
Osdorfer Born erscheint verkehrlich nicht sinnvoll.



Der Fahrgastverband PRO BAHN hat daher Uberlegungen und Vorschlage fiir eine
schienengebundene Anbindung von Schenefeld, Osdorf und Lurup mit einer S-Bahn und
einer Stadtbahn entwickelt, welche eine Anbindung von Schenefeld an eine S-Bahn und eine
Stadtbahn ohne einen Fahrtrichtungswechsel vorsehen.

12) Reaktivierung Neumiinster—-Ascheberg

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich daflr aus, die Bahnstrecke Neuminster —
Ascheberg zu reaktivieren, neue Bahnstationen Neumunster Christianstrale, Bokhorst und
Wankendorf zu errichten und mit einer Regionalbahn-Linie Neumulnster — PIon im 30-
Minuten-Takt zu bedienen, so dass die durchgehende Reisekette Hamburg — Neumdinster —
PI6n im 30-Minuten-Takt angeboten werden kann.

Die Reaktivierung der Bahnstrecke sollte baulich und planerisch soweit vorbereitet werden,
dass im Fall einer Bereitstellung weiterer Finanzmittel durch den Bund Uber ein
Sonderprogramm zur Reaktivierung von Bahnstrecken und das
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) die Reaktivierung der Bahnstrecke zlgig
finanziert und umgesetzt werden kann.

13) Reaktivierung Niebiill-Flensburg (Innenstadt)

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich dafir aus, die Bahnstrecke Niebill —
Flensburg-Weiche — Flensburg-ZOB zu reaktivieren, neue Bahnstationen zu errichten und
mit einer Regionalbahn-Linie Niebull — Flensburg-ZOB im 30-Minuten-Takt zu bedienen, so
dass die durchgehende Reisekette Westerland — Niebdll — Flensburg im 30-Minuten-Takt
angeboten werden kann.

Sofern verkehrlich sinnvoll, sollte in einer ersten Stufe der Streckenabschnitt Niebill —
Flensburg-Weiche reaktiviert und die Regionalbahn-Linie Niebull — Flensburg von und nach
Flensburg Hbf gefuhrt werden, wahrend in einer zweiten Stufe der Streckenabschnitt
Flensburg-Weiche — Flensburg-ZOB reaktiviert und die Regionalbahn-Linie Niebdll —
Flensburg von und nach Flensburg-ZOB geflhrt wird.

Die Reaktivierung der Bahnstrecke sollte baulich und planerisch soweit vorbereitet werden,
dass im Fall einer Bereitstellung weiterer Finanzmittel durch den Bund Uber ein
Sonderprogramm zur Reaktivierung von Bahnstrecken und das
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) die Reaktivierung der Bahnstrecke zlgig
finanziert und umgesetzt werden kann.

14) Reaktivierung Uetersen-Tornesch- (Pinneberg-Hamburger Giiterumgehungsbahn)

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt vor, fir eine Reaktivierung der Bahnstrecke
Uetersen — Tornesch im Rahmen der weiteren Planungen zur S-Bahn-Linie S4 West sowohl
eine Umsetzungsvariante mit einer Regionalbahn-Linie nach Hamburg als auch eine
Umsetzungsvariante mit einer S-Bahn-Linie nach Hamburg ernsthaft zu prufen.

Die Reaktivierung der Bahnstrecke sollte baulich und planerisch soweit vorbereitet werden,
dass im Fall einer Bereitstellung weiterer Finanzmittel durch den Bund Uber ein
Sonderprogramm zur Reaktivierung von Bahnstrecken und das
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) die Reaktivierung der Bahnstrecke zlgig
finanziert und umgesetzt werden kann.



15) Ausbau Neumiinster—Heide

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich dafiir aus, nach den von DB Netz in den
vergangenen Jahren getatigten Investitionen in die Gleisanlagen der Bahnstrecke Heide —
Neumiinster zilgig die technische Sicherung der Bahniibergange sowie die Errichtung einer
Kreuzungsstation in Beringstedt und einer Kreuzungsstation in Aukrug zu finanzieren und
umzusetzen.

Die  technische  Sicherung der  Bahnibergdnge  ermdglicht eine héhere
Streckenhoéchstgeschwindigkeit und die Verkiirzung der Fahrzeit auf unter 60 Minuten, die
Kreuzungsstation in Beringstedt ermdglicht die Einfuhrung eines 60-Minuten-Taktes auf der
Bahnstrecke Heide — Neumdunster, die Kreuzungsstation in Aukrug ermoglicht die
Einfihrung eines 30-Minuten-Taktes im Streckenabschnitt Hohenwestedt — Neumdnster.

Die Infrastrukturmallnahmen auf der Bahnstrecke sollten baulich und planerisch soweit
vorbereitet werden, dass im Fall einer Bereitstellung weiterer Finanzmittel durch den Bund
Uber ein  Sonderprogramm  zur  Einflhrung des Deutschland-Taktes  die
InfrastrukturmafRnahmen auf der Bahnstrecke =zlgig finanziert und umgesetzt werden
kénnen.

16) SPNV Anbindung an den Hamburger Flughafen

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt vor, flr eine ndrdliche schienengebundene
Anbindung der Regionen Hamburg Airport (Flughafen) und Hamburg City Nord die
Errichtung einer weitestgehend oberirdisch verlaufenden S-Bahnstrecke Hasloh -/
Quickborner Strale — Hamburg Airport (Flughafen) zu prifen.

Dabei sollten auch Umsetzungsvarianten mit einem Gleisdreieck sudlich von Hasloh (fiir die
Einfihrung einer Tangential-S-Bahn-Linie) sowie mit einer Trassierung westlich von
Norderstedt und einer Trassierung Uber die U-Bahn-Station Norderstedt Mitte untersucht
werden.

17) Streckenverkiirzung ElImshorn — Itzehoe

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich daflir aus, in ersten Stufe den bestehenden
Streckenabschnitt ltzehoe - Elmshorn weitestgehend far eine
Streckenhoéchstgeschwindigkeit von 160 km/ h zu ertlichtigen, so dass ...

. auf der Regionalexpress-Linie Westerland — Hamburg einerseits die Fahrzeit im
Streckenabschnitt ltzehoe — Elmshorn verklrzt und andererseits der System-Halt in
Gluckstadt wieder eingefuhrt kann

... auf der Regionalbahn-Linie ltzehoe — Hamburg Hauptbahnhof (alternativ S-Bahn-Linie S4
West) neue System-Halte in Breitenburg, Glickstadt Nord und Kiebitzreihe bedient werden
kénnen, ohne die Fahrzeit zu verlangern

Sofern verkehrlich sinnvoll, kann in einer zweiten Stufe eine Errichtung einer Neubaustrecke
Lagerdorf — Horst umgesetzt werden.



5.3 Weitere qualitats- und klimaschutzorientierte VerbesserungsmafRnahmen bis 2030
5.3.1 SPNV-Stationen

MaRRnahmen bis Ende 2026/ Neue Stationen ab 2027 (36 Stationen)

Neue Stationen

Das Themenfeld der Errichtung neuer Bahnstationen beziehungsweise der Reaktivierung in
der Vergangenheit aufgegebener Bahnstationen und somit der ErschlieBung des landlichen
Raumes durch den Schienenpersonennahverkehr ist aus der Sicht des Fahrgastverbands
PRO BAHN derart wichtig, dass das Themenfeld in einem mit den entsprechenden
Finanzmitteln ausgestatteten Stations- und Schnittstellen-Programm, welches im Umfang
deutlich Uber die bisherigen Stations-Programme hinaus geht, verfolgt werden soll.

Der Fahrgastverband PRO BAHN geht davon aus, dass in den kreisfreien Stadten und den
Kreisen in Schleswig-Holstein insgesamt ein Potential fir die Vorhaltung von 300 bis 325
Bahnstationen besteht.

Planungen ElImshorn und Neumiinster

Sowohl in Neumdinster als auch in EImshorn ist aus der Sicht des Fahrgastverbands PRO
BAHN vor der Errichtung eines neuen Bahnhofsgebaudes, einer neuen Anlage fir den
Zentralen Omnibusbahnhof sowie der Aufwertung des Bahnhofsumfeldes zunachst einmal
der Ausbau der Bahnsteig- und der Gleisanlagen zu definieren.

Im Hinblick auf den weiteren Ausbau des Schleswig-Holstein-Taktes beziehungsweise des
Deutschland-Taktes ist unserer Auffassung nach in Neumdinster fir den weiteren Ausbau
des Taktknotens zu den Minuten 00 und 30 ein Ausbau auf insgesamt 8 Bahnsteiggleise mit
4 Mittelbahnsteigen und in Elmshorn ein Ausbau auf insgesamt 6 Bahnsteiggleise mit 3
Mittelbahnsteigen, davon 2 Bahnsteiggleisen mit 1 Mittelbahnsteig flr die S-Bahn-Linie S4
West, erforderlich.

Bahnhofsumfelder werden zur Mobilitatsstation

Die Aufwertung von Bahnstationen und Bahnhofsumfelder zu Mobilitatsstationen ist
insbesondere in  Gemeinden und Stadten, in denen die Nachfrage im
Schienenpersonennahverkehr und im Offentlichen Personennahverkehr in Schleswig-
Holstein starker vom touristischen Verkehr gepragt ist, durch die Errichtung neuer
Bahnhofsgebaude beziehungsweise durch die Sanierung vorhandener Bahnhofsgebaude zu
unterstitzen.

So erscheint eine Errichtung neuer Bahnhofsgebaude unter anderem in St. Michaelisdonn
sowie in Eckernférde und eine Sanierung vorhandener Bahnhofsgebaude in Malente-
Gremsmiuhlen und in Timmendorfer Strand verkehrlich sinnvoll.

weitere MaBnahmen

Im Rahmen der geplanten Errichtung einer neuen Uberfiihrung beziehungsweise
Unterflhrung an der Bahnstation Glickstadt und der geplanten Aufwertung des
Bahnhofsumfelder der Bahnstation Gliickstadt sollten die beiden AuRenbahnsteige mit einer
Bahnsteighdhe von 76 Zentimetern und mit einer Nutzlange von 380 Metern neu errichtet
werden.



5.3.2 Barrierefreiheit
Barrierefreiheit von Stationen

Im Hinblick auf die Barrierefreiheit von Bahnstationen fordern wir, den weiteren barrierefreien
Ausbau von Bahnstationen in erster Linie dergestalt zu planen, dass die Bahnsteiganlagen
durch ebenerdige Zuwegungen barrierefrei erreichbar sind, und in zweiter Linie dergestalt zu
planen, dass die Bahnsteiganlagen durch Aufzugsanlagen barrierefrei erreichbar sind.

Ziel, eine Einschrankung der Zuverlassigkeit der barrierefreien Erreichbarkeit durch einen
Ausfall von Aufzugsanlagen beziehungsweise durch einen langwierigen Austausch von
Aufzugsanlagen auf ein Mindestmal® zu beschranken.

Barrierefreiheit der Fahrzeuge

Im Hinblick auf die Barrierefreineit von Fahrzeugen fordern wir, die weiteren
Ausschreibungen zur Fahrzeugbereitstellung dergestalt zu planen, dass die Fahrzeuge nicht
nur im Sinne der TSI PRM, sondern auch im Sinne der UN-Behindertenrechtskonvention
barrierefrei erreichbar sind.

Des Weiteren fordern wir, dass in einstockigen Fahrzeugen mindestens 60 Prozent und in
doppelstockigen Fahrzeugen mindestens 35 Prozent der gesamten Anzahl an Sitzplatzen
untergebracht und die im Hochflurbereich untergebrachten Sitzplatze ohne Stufen erreichbar
sind, ausgenommen in den Bereichen der Fahrzeugkodpfe, in denen die Antriebs-Technik
untergebracht ist.

Zudem regen wir an, dass das Land Schleswig-Holstein und die NAH.SH mit dem Runden
Tisch Mobilitdtseingeschrankte Reisende, dem Fahrgastbeirat Schleswig-Holstein sowie den
Umwelt- und Verkehrsverbanden Fahrgastverband PRO BAHN und VCD in eine offene
Diskussion geht, ob unter den Aspekten der barrierefreien Erreichbarkeit fiir Menschen mit
Behinderungen, der barrierefreien Erreichbarkeit fur Menschen ohne Behinderungen und der
geplanten Sitzplatzkapazitat fur die kommende Ausschreibung zur Fahrzeugbereitstellung
und zur Fahrzeuginstandhaltung eine einstdckige Fahrzeug-Plattform, eine doppelstéckige
Fahrzeug-Plattform oder eine kombinierte Fahrzeug-Plattform eine attraktive und
konkurrenzfahige Fahrzeug-Plattform sein kann.

5.3.3 Busverkehr

Wichtige Achsen fiir liberregionale Busverbindungen

Der Fahrgastverband PRO BAHN hat bereits im Vorfeld des geplanten 5. Landesweiten
Nahverkehrsplanes (LNVP) fur die Jahre 2018 bis 2022 einen Vorschlag flr ein Landesbus-
Netz mit insgesamt 25 Landesbus-Linien entwickelt, die eine Netz-Funktion im Nahverkehrs-
Grundnetz in Schleswig-Holstein oder/ und eine Anbindungs-Funktion einer ehemals mit der

Bahn angebundenen Stadt beziehungsweise Gemeinde haben.

Der Vorschlag des Fahrgastverbandes PRO BAHN fur die Einfuhrung eines Landesbus-
Netzes umfasst folgende Landesbus-Linien:

o Niebull — Flensburg (perspektivisch Umstellung auf SPNV)
e Husum - Flensburg

e Schleswig — Kappeln



o Schleswig — Eckernférde

e Rendsburg — Eckernforde

¢ Rendsburg - Itzehoe

¢ Heide — Rendsburg

¢ Kiel — Oldenburg

¢ Kiel — Bad Segeberg

¢ Heiligenhafen — Oldenburg

¢ Neuminster — PIdn (perspektivisch Umstellung auf SPNV)
e St. Michaelisdonn — Brunsbdttel

e Eutin — Neustadt

e Eutin — Scharbeutz

e Brunsbduttel — Itzehoe

e |tzehoe — Bad Bramstedt

e Bad Bramstedt — Bad Segeberg

e Ulzburg Siid — Bad Segeberg

e Bad Segeberg — Scharbeutz

e Bad Segeberg — Lubeck

¢ Bad Segeberg — Hamburg-Ochsenzoll
e Timmendorfer Strand — Travemiinde
¢ Bad Oldesloe — Ratzeburg

e Bad Oldesloe — Geesthacht

¢ Hamburg-Bergedorf — Geesthacht (perspektivisch Umstellung auf SPNV)

Angebot mit hohem Standard

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt als Verkehrsangebot im Landesbus-Liniennetz
analog zum Schienenpersonennahverkehr taglich mindestens einen 60-Minuten-Takt vor.

Der Bedienungs-Zeitraum sollte montags bis freitags von 04.00 bis 01.00 Uhr, samstags von
05.00 bis 01.00 Uhr sowie sonntags von 06.00 bis 01.00 Uhr gehen.

Montags bis freitags sollten 19 Buspaare, samstags 18 Buspaare sowie sonntags 17
Buspaare angeboten werden.



Integraler Taktfahrplan

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt vor, in den kreisfreien Stadten und den Kreisen in
Schleswig-Holstein auf der Grundlage der heute bestehenden Taktknoten im
Schienenpersonennahverkehr und der kiinftig geplanten Angebotsmallnahmen im
Schienenpersonennahverkehr und im Offentlichen Personennahverkehr Taktknoten
einzurichten beziehungsweise zu erhalten.

In den Taktknoten werden die Anschlusssituationen zwischen dem
Schienenpersonennahverkehr und den Landesbus-Linien beziehungsweise zwischen den
Landesbus-Linien mit Umsteigezeiten von maximal 15 Minuten angeboten und durch die
Anschlusssicherung sichergestellt.

Besondere Qualitatsmerkmale

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt abhangig von der erwarteten Fahrgastnachfrage
den Einsatz von niederflurigen Solo- beziehungsweise Gelenkwagen mit einer
Sitzplatzkapazitat von 35 beziehungsweise 45 Sitzplatzen vor.

Die eingesetzten Solo- beziehungsweise Gelenkwagen sollten Uber Klapptische in der
Reihenbestuhlung und jeweils eine Steckdose pro Doppelsitz verfiigen. Weiterhin sollten die
Fahrzeuge Uber jeweils einen Mehrzweckraum mit einer Stellflache fir 2 Rollstuhlplatze oder
3 Kinderwagenplatze verfugen.

Darliber hinaus sollten die Fahrzeuge Uber eine Klimaanlage, ein Fahrgast-Informations-
System mit einer automatischen Haltestellen-Ansage und TFT-Monitoren fir die
EchtzeitInformation sowie Uber die technische Ausstattung zur Nutzung von WLAN verfugen.

Die Fahrzeuge sind sowohl innen als auch auf3en in der einheitlichen Gestaltung der
NAH.SH zu gestalten.

5.3.4 Mobilitdat neben Bahn und Bus

Im Hinblick auf die Erreichbarkeit von Bahnstationen, Bushaltestellen und Fahranlegern mit
Funktion im Offentlichen Personennahverkehr fordern wir, dass sich das Land Schleswig-
Holstein und die NAH.SH klare Ziele setzen, Gemeinden und Stadte in Schleswig-Holstein
zu Uberzeugen, ihre Planungen zum qualitativen und quantitativen Auf- und Ausbau von
Fahrrad- und Fullwegen dergestalt weiter zu entwickeln, dass die Erreichbarkeit von
Bahnstationen, Bushaltestellen und Fahranlegern mit Funktion im Offentlichen
Personennahverkehr zu Fahrrad und zu Fufd deutlich verbessert wird.

5.3.5 Tarif, Vertrieb und Fahrgastinformation

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt vor, das NAH.SH und die NSH das Tarifsortiment
des Schleswig-Holstein-Tarifs um ein Auszubildenden- und Schuler-Ticket erganzen.

Das Auszubildenden- und Schiiler-Ticket soll es Auszubildenden beziehungsweise Schilern
ermoglichen, ihre Ausbildungsstatte beziehungsweise ihre Schule sowie das nachst
gelegene Oberzentrum mit den Verkehrstragern des Umweltverbundes zu erreichen.

Das Auszubildenden- und Schuler-Ticket soll als Solidarticket gestaltet sein, so dass es mit
den Jahresbeitragen der Auszubildenden und der Schiler selbst tragen kann.



5.3.6 Antriebswende
MaBnahmen und Projekte ab 2027
Elektrifizierung der Marschbahn

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt vor, im Rahmen der geplanten Elektrifizierung der
Bahnstrecke Westerland — Hamburg im Streckenabschnitt Westerland — Itzehoe und des
Streckenabschnitts Husum — Jubek auch die Bahnstrecken Busum — Heide und Brunsbuttel
— Wilster (— ltzehoe) zu elektrifizieren, um im Rahmen eines fahrgastorientierten integrierten
Konzept fir die gesamte Westkliste des Landes Schleswig-Holstein mit einer elektrischen
Fahrzeug-Plattform neue Direktverbindungen Busum — Heide — Itzehoe — Elmshorn —
Hamburg und Brunsbuttel — ltzehoe — Elmshorn — Hamburg einfihren zu konnen.

Elektrifizierung weiterer Bahnstrecken

Der Fahrgastverband PRO BAHN fordert, Uber die im LNVP enthaltene Elektrifizierung der
Bahnstrecken Westerland — Hamburg im Streckenabschnitt Westerland — ltzehoe und des
Streckenabschnitts Husum — Jibek, Kaltenkirchen — Hamburg und Neuminster — Bad
Oldesloe hinaus die Elektrifizierung der weiteren zentralen Bahnstrecken Flensburg —
Eckernforde — Kiel, Rendsburg — Kiel, Neumulnster — Kaltenkirchen, ElImshorn — Henstedt-
Ulzburg, Ulzburg Sid — Norderstedt Mitte, Kiel — Lubeck und Lubeck — Buchen — Luneburg
baulich und planerisch vorzubereiten, so dass im Fall einer Bereitstellung weiterer
Finanzmittel durch den Bund Uber ein Sonderprogramm zur Elektrifizierung von
Bahnstrecken und das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) die Elektrifizierung
weiterer Bahnstrecken zugig finanziert und umgesetzt werden kann.

Weitere MaBRnahmen und Projekte
Bike+Ride

Im Hinblick auf die Fortfiihrung des Bike+Ride-Programms fordert der Fahrgastverband PRO
BAHN, die in den kommenden Jahren neu zu errichtenden Fahrradstationen mit einer
hoheren Anzahl an geschlossenen und offenen Stellplatzen zu dimensionieren, um
Fahrgaste zu Uberzeugen, auf die Mithahme des Fahrrads in den Fahrzeugen zugunsten der
Abstellung des Fahrrads an den Bahnstationen zu verzichten.

Dafir ist seitens der NAH.SH und der NSH das Tarifsortiment des Schleswig-Holstein-Tarif
um ein Tarifangebot, welches eine Kombination aus der Nutzung des
Schienenpersonennahverkehrs und des Fahrrades erméglicht, zu erganzen.



6 Finanzierung

6.3 Vertrage und Vergabe SPNV

6.3.2 Vertrage

Qualitat im Bereich Fahrzeuge und Fahrbetrieb/ Garantien zur Fahrzeugfinanzierung

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt vor, dass das Land Schleswig-Holstein und die
NAH.SH analog zur Ausschreibung der Fahrzeugbereitstellung und  der
Fahrzeuginstandhaltung fur die Verkehrsleistungen in den Akku-Netzen Nord, West-Ost und
Ost eine gemeinsame Ausschreibung der Fahrzeugbereitstellung und
Fahrzeuginstandhaltung mindestens fur die E-Netze West und Mitte sowie gegebenenfalls
fur optionale E-Netze Jitland (Verkehrsleistungen von und nach Esbjerg, Fredericia und
Senderborg) und Ostseekuste (Verkehrsleistungen auf der Regionalexpress-Linie Hamburg
— LUbeck — Burg auf Fehmarn — Nykgbing) ernsthaft prifen.

Aus der Sicht des Fahrgastverbands PRO BAHN verspricht solch eine gemeinsame
Ausschreibung der Fahrzeugbereitstellung und Fahrzeuginstandhaltung aufgrund der hohen
Anzahl an fest abzunehmenden Fahrzeugen beziehungsweise an optional abzunehmenden
Fahrzeugen einen angemessenen Angebotspreis fur die Fahrzeugbereitstellung die
Fahrzeuginstandhaltung, einen héheren Anteil an Gleichteilen im fortlaufenden Prozess der
Fahrzeugbereitstellung, eine héhere Verfligbarkeit als bei einer niedrigeren Anzahl an fest
abzunehmenden Fahrzeugen beziehungsweise an optional abzunehmenden Fahrzeugen
und eine hohere Redundanz zwischen den einzelnen Eisenbahnverkehrsunternehmen,
welche die Fahrzeuge zur Erbringung der Verkehrsleistungen einsetzen.

6.3.3 Vergaben und Vergabefahrplan
NetzgréRe und Loslimitierung

Der Fahrgastverband PRO BAHN spricht sich daflir aus, auch bei den kommenden
Ausschreibungen der Verkehrsleistungen in den Akku- und E-Netzen, in denen es
verkehrlich sinnvoll ist, eine Aufteilung der Ausschreibung der Verkehrsleistungen in einzelne
Lose vorzunehmen und eine sogenannte Loslimitierung vorzusehen.

Verfligbarkeit von Werkstatten

Der Fahrgastverband PRO BAHN schlagt vor, dass das Land Schleswig-Holstein und die
NAH.SH vor den kommenden Ausschreibungen der Fahrzeugbereitstellung, der
Fahrzeuginstandhaltung und der Verkehrsleistungen in den Akku- und E-Netzen ein mittel-
bis langfristiges Konzept fir die Instandhaltungswerke in Schleswig-Holstein entwickeln.

So sind in Schleswig-Holstein derzeit Instandhaltungswerke fir das D-Netz West sowie die
Akku-Netze Nord, West-Ost und Ost vorhanden, mittel- bis langfristig bedarf es jedoch neuer
Instandhaltungswerke flr die E-Netze West und Mitte sowie flr die optionalen E-Netze
Jutland und Ostseekuste.
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